Verkehrsversuch

Sperrung nordliches Mainufer

Schlussbericht

P,

P e ) b
s i e (18
(A '

o




Auftraggeber

Stadt Frankfurt am Main

Der Oberblrgermeister
Strallenverkehrsamt
Verkehrsangelegenheiten (36.3)
Dipl.-Geogr. Dorothee Allekotte
Abteilungsleiterin

Gutleutstralle 191

60327 Frankfurt am Main

Bearbeitung

AS+P Albert Speer + Partner GmbH
architects/planners

Hedderichstr. 108-110

60596 Frankfurt am Main

Datum
Frankfurt am Main, Dezember 2020



Inhalt

S 11 =T (03T 3

B. Verkehrliche MaBnahmen ... ssssssesens 4
B.1.Prognose der Verlagerungseffekte 4
B.2.Verkehrliche Malnahmen 6
B.2.1. Bau und Beschilderung der Sperre 6

B.2.2. MalRnahmen an umliegenden Knotenpunkten 7

B.2.3. Geforderte, aber nicht umgesetzte Mallnahmen 9

B.2.4. Grofrdumige Beschilderung und Zielflihrung 12

B.2.5. Malnahmen fiir Anlieger und anliegende Nutzungen 14
B.3.Nutzung des gesperrten Bereichs 18
B.3.1. Ideenfindung zur Flachennutzung 18

B.3.2. Umgesetzte Nutzungen und Veranstaltungen 21

C. Offentlichkeitsarbeit Und BeteiligUNQ ..............cessmeeeerssussesssssssssessssssssssssssssssssessssssssssessssssssssssess 26
C.1.Biirgerinformation und Biirgeranfragen 26
C.2.Abstimmung mit Beteiligten & Betroffenen 26

D. Begleituntersuchung zu den verkehrlichen Folgewirkungen ... 28
D.1.Vorher-Wahrend-Z&hlung an strategischen Knotenpunkten 28
D.1.1. Methodik 28

D.1.2. Ergebnisse 29
D.2.Verkehrslagedaten TomTom 31
D.2.1. Methodik 31

D.2.2. Ergebnisse 32
D.3.Birgerbefragung 34
D.3.1. Methodik 34

D.3.2. Ergebnisse 34
D.4.Radverkehrszahlung 37
D.4.1. Methodik 37

D.4.2. Ergebnisse 37
D.5.Vorher / Nachher - Studie zur Verbesserung der FuBwegeverbindungen und Aufenthaltsbereiche der TU
Darmstadt 39

D.5.1. Methodik 39

D.5.2. Ergebnisse 39
D.6.Unfalldaten 42
D.6.1. Methodik 42

AS+P |



D.6.2. Ergebnisse 42

E. Zusammenfassung und Fazit.............covvnnnnnns 44
E.1.Ergebnisse der begleitenden Verkehrsuntersuchungen 44
E.2.Die Sperrung des Mainufers in der 6ffentlichen Wahrnehmung 46

2 AS+P



A. Einleitung

Die ,Probeweise Offnung des innerstédtischen nérdlichen Mainufers (zwischen alter Briicke und
Untermainbriicke) unter Entfall der Nutzung durch den allgemeinen motorisierten Verkehr*, im Folgenden aus
Griinden der besseren Lesbarkeit ,Sperrung des Mainkai“ genannt, hat am 30. Juli 2019 mit dem Aufbau des
Mainfestes begonnen und endete am 31. August 2020.

Der politische Beschluss hierfir war Teil des Koalitionsvertrages der Koalition der CDU, der SPD und der
Griinen-Fraktion flir die Jahre 2016-2021 und wurde durch den Vortrag des Magistrats an die
Stadtverordnetenversammlung M 72 vom 17.05.2019 und durch den Beschluss der
Stadtverordnetenversammlung § 4255 vom 27.06.2019 bestétigt.

Ziel war die Untersuchung der stadtrdumlichen und verkehrlichen Folgewirkungen fir die geordnete
stadtebauliche Entwicklung der Frankfurter Innenstadt gemaf Innenstadtkonzept. Die Innenstadt soll fiir
FuRganger und Radfahrer attraktiver werden. Die Nord-Siid-Wegeverbindungen sollen ausgebaut und die
Barrierewirkung der MainuferstralRe reduziert werden. Der Magistrat wollte mit der MalRnahme herausfinden, ob
erstens die im Innenstadtkonzept beschriebenen Erwartungen sich als realistische Annahmen erweisen und wie
sich zweitens die verkehrlichen Folgewirkungen darstellen. Um hier zu einer fundierten Bewertung zu gelangen,
hielt der Magistrat einen Zeitraum von mindestens zwolf Monaten fir notwendig.

Der vorliegende Schlussbericht beschreibt in Kapitel B die verkehrlichen Mainahmen, die in Vorbereitung der
probeweisen Sperrung getroffen wurden. Kapitel D dokumentiert die Vorgehensweise und fachlichen Ergebnisse
der verkehrlichen Begleituntersuchung. In Kapitel E.1 sind noch einmal die wichtigsten Aussagen der
Begleituntersuchung zusammengefasst. Die daran anschlie®ende Darstellung, Einordnung und Bewertung der
offentlichen und medialen Rezeption und Diskussion der MaBnahme in Kapitel E.2 sind zwangslaufig subjektiven
Einflissen und Wertungen unterworfen und lassen nicht zwingend auf eine stets gleichlautende Bewertung des
Stralenverkehrsamtes schlieen.
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VERKEHRSVERSUCH SPERRUNG NORDLICHES MAINUFER

B. Verkehrliche MaRnahmen

B.1. Prognose der Verlagerungseffekte

Im Februar 2018 analysierte das Referat Mobilitats- und Verkehrsplanung die Quell-Ziel-Verkehre, die das
nérdliche Mainufer nutzen, und prognostizierte die Verkehrsverlagerungen mittels der Verkehrsdatenbasis Rhein-
Main (VDRM). Die Ergebnisse der Untersuchung sind im Folgenden dargestellt.

Quelle-Ziel-Beziehungen

Der Verkehr auf dem nérdlichen Mainufer zwischen Untermainbriicke und Alter Briicke ist liberwiegend
Binnenverkehr, d.h. er kommt aus Frankfurt und hat auch seine Ziele innerhalb Frankfurts.

Im West-Ost- Verkehr sind die wichtigsten Quellen das Gallusviertel und Griesheim, weitere wichtige Quellen
sind das Gutleutviertel und Bockenheim, die wichtigsten Ziele sind das Ostend (44% der Verkehre auf dem
ndrdlichen Mainufer), Offenbach und Fechenheim.

Der Ost-West-Verkehr kommt vor allem aus Offenbach (33%), auRerdem aus dem Ostend und Sachsenhausen.
Wichtigstes Ziel ist Bockenheim gefolgt vom Gallusviertel, dem Gutleutviertel und Griesheim.
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Abbildung 1: Quellen und Ziele der Ost-West-Verkehre auf dem nérdlichen Mainufer
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Abbildung 2: Quellen und Ziele der West-Ost-Verkehre auf dem nérdlichen Mainufer
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Abbildung 3: Erwartete Verlagerungseffekte

Folgende Verlagerungseffekte wurden mittels der Verkehrsdatenbasis Rhein-Main (VDRM) prognostiziert: Durch
die Mainufersperrung zwischen Untermainbriicke und Alter Briicke kommt es zu Entlastungen auf der Achse
Speicherstrale — Untermainkai — Mainkai — Schéne Aussicht — Sonnemannstrale. Die Entlastungswirkung nimmt
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mit zunehmender Entfernung von der Sperrung ab. Weiterhin kann eine Abnahme der Verkehrsmengen auf der
FI6Rer- und Ignatz-Bubis-Briicke aufgrund der Sperrung beobachtet werden. Auf der Untermainbriicke und der
Friedensbrlcke muss hingegen mit einer Zunahme der Verkehrsmengen gerechnet werden. Ausweichrouten
werden vor allem die Berliner Strale (30% - 35%) und die GartenstralRe (20% — 25%) sein, weitere
Ausweichrouten sind das stdliche Mainufer und der Anlagenring (mit je 10 - 15%). 15% bis 20% des Verkehrs
wird sich weitraumig oder im untergeordneten Netz verteilen.

B.2. Verkehrliche Mafinahmen

Der Mainkai wurde zwischen der Alten Briicke und der Untermainbriicke ab dem 8. August 2019 (nach dem
Mainfest) gesperrt, die Sperrung endete am 31. August 2020. Die Ausfahrt aus dem Parkhaus Dom Rémer Uber
das nérdliche Mainufer Uber die Stralle ,Zum Pfarrturm® war immer mdglich.

Zur verkehrlichen Umsetzung der Sperrung waren folgende Manahmen erforderlich, die nachfolgend im
Einzelnen erlautert werden:

o Bau und Beschilderung der Sperre

o Verkehrliche Malnahmen an den Knotenpunkten im unmittelbaren Umfeld (Beschilderung, Markierung,
Signalanlagen / Signalprogramme)

¢ |nformation der Verkehrsteilnehmer

o Verkehrliche Lésungen fir betroffene Anlieger und Nutzungen

B.2.1. Bau und Beschilderung der Sperre

Beschildert wurde der gesperrte Bereich mit dem StVO Zeichen 260 ,Verbot fir Kraftfahrzeuge®, Radfahrer
konnten weiterhin im gesperrten Bereich fahren (VZ 1022-10 Radfahrer frei). Aus Richtung Osten wurde das
Zusatzzeichen (VZ 1026-31 ,Kraftomnibusse im Gelegenheitsverkehr frei) beschildert (vgl. Kapitel B.2.5).

Ostlich der Untermainbriicke und in Hohe der StraBe ,Zum Pfarrturm* wurde die Sperrung in Form von versetzten
Betonpollern und einer Absperrschranke mit Doppelschlieung (beschildert mit VZ 600) umgesetzt.
Zufahrtsberechtigte bekamen einen Schlussel ausgehéndigt (vgl. Kapitel B.2.5). Westlich der Alten Briicke wurde
eine Vorsperre aus Betonpollern platziert, die Zufahrt fiir Busse und die Ausfahrt aus dem Parkhaus Dom-Romer
waren weiterhin méglich.

/ — N e
f“ - o ,‘ )
| \// | ‘ e >
\ | Maiﬂka[ E — )
I\. N y o <« %
A / N Q
\ / / N\
\ / \

LA Flur 469
Flur 468
Abbildung 4: Bauliche Ausfiihrung der Sperrung
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Abbildung : Sperre an der Untermainbriicke

B.2.2. MaRnahmen an umliegenden Knotenpunkten
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Abbildung 7: Mainahmen an den umliegenden Knotenpunkten
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Die Verkehrsflinrung wurde an folgenden Knotenpunkten / Lichtsignalanlagen (LSA) durch Veranderungen am
Signalprogramm, der Markierung und der Beschilderung geandert:

Neue Mainzer Str. - Untermainkai - Untermainbriicke (UM1)

Von Westen kommend (Untermainkai) wurde die linke Spur zur Linksabbiegespur in die Neue Mainzer
Strafle (statt wie bisher Geradeausspur).

Von Osten (aus der Sperrung) kommend blieb der Signalgeber aktiviert, um Radfahrern und
Fahrzeugen mit Sondergenehmigung eine gesicherte Ausfahrt zu ermdglichen. Die Freigabezeit wurde
jedoch auf 6-10 Sekunden reduziert.

Die Griinzeit der FuBganger tiber die Neue Mainzer Strafle wurde um 10 Sekunden gekiirzt, um das
Linksabbiegen aus Richtung Untermainkai in Richtung Neue Mainzer Strale zu erleichtern. Der
FuBRgangeriberweg wurde mit einem Gelbblinker gegentiber den Linksabbiegern gesichert.

Untermainbrticke - Schaumainkai - Schweizer Stralle (UM2)

Der Linksabbieger auf der Untermainbriicke bekam bereits 2018 eine eigene Signalisierung (Griinpfeil)
statt ,Gegenverkehr achten®.

Die LSA wird mit einer verkehrsabhangigen Steuerung betrieben, wodurch die Grlinzeiten variieren. Zu
Beginn der Sperrung wurde fiir den Linksabbieger auf der Untermainbriicke bei maximaler Auslastung
ca. 16 Sekunden griin geschaltet. Die ersten Wochen der Sperrung zeigten aber, dass der
linksabbiegende Verkehr so massiv zunahm, dass es zu langen Riickstaus kam. Nach Anpassungen im
November 2019 wurde die Griinzeit daher auf ca. 25 Sekunden erhoht, was die Leistungsfahigkeit auf
der Linksabbiegerspur um 200 Fahrzeuge pro Stunde erhéhte.

Diese MalRnahme sollte dazu beitragen, den Durchgangsverkehr / gebietsfremden Verkehr aus
Sachsenhausen heraus zu halten und méglichst viel Verkehr iiber das stdliche Mainufer abzuwickeln.

Schweizerstralle — Gartenstralie (SG)

Eine Linksabbiegemadglichkeit aus der Schweizer StralRe in die Gartenstrale in Richtung Osten wurde
geschaffen, um an den Samstagen, an denen der Flohmarkt auf dem stidlichen Mainufer stattfindet, eine
Fahrbeziehung in Richtung Osten zu ermdglichen. Die Gartenstralie (in Folge Walter-Kolb-Strale) bot mit inrem
Querschnitt dazu die besten Voraussetzungen. Durch die Legalisierung des (schon vorher zu beobachtenden)
Linksabbiegens sollte verhindert werden, dass sich der Verkehr weiter in Sachsenhausen verteilt und evtl. durch
kleinere, echte Wohnstralen fahrt.

Die bisherige Geradeausspur in der Schweizer Stralke Fahrtrichtung Stiden wurde in eine reine
Linksabbiegespur ummarkiert, damit die wartepflichtigen Linksabbieger nicht den Geradeausverkehr
behindern. Die rechte Spur wurde zur gemischten Geradeaus-Rechtsabbiegespur ummarkiert.

Der Haltverbotsbereich vor der LSA wurde ausgeweitet und damit der zweistreifige Aufstellbereich
verlangert, um einen besseren Abfluss in Richtung Schweizer Platz zu erméglichen. Das Haltverbot
wurde jedoch haufig nicht beachtet, so dass eine Trennung der Fahrtrichtungen oft nicht mdglich war.
Ein Gelbblinker wurde in der GartenstralRe (Ost) installiert, der FuRganger vor Linksabbiegern aus
Richtung Schweizer Strafle (Nord) schiitzt. Das Zusatzsignal wurde in die Festzeitplane sowie die
verkehrsabhangige Steuerung des Signalprogrammes integriert. Die Grlnzeit der Fufganger tber die
Gartenstrale (Ost) wurde um 8 bis 17 Sekunden auf die Mindestgriinzeit gekiirzt, um das
Linksabbiegen in die GartenstraBe (Ost) zu erleichtern.

Die Griinzeit der Signalanlage in der Schweizer Strale (aus Fahrtrichtung Stiden) konnte jedoch nicht
gekurzt werden, da sonst die Straenbahn in der Schweizer Stralke behindert worden ware (Riickstau
hatte die Strallenbahn blockiert).

Kurt-Schumacher-Str. - Schéne Aussicht - Alte Briicke - Mainkai (AB1)
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Die Zufahrtsméglichkeiten in den gesperrten Bereich war nur fir ,Busse im Gelegenheitsverkehr” frei, die
Ausfahrt fiir Fahrzeuge aus dem Parkhaus Dom-Rémer. Die Beschilderung und Markierung wurden
entsprechend angepasst. Durch die Bemessung in der verkehrsabhangigen Steuerung der
Lichtsignalanlage konnten die Griinzeiten in den Zufahrten flexibel an das Verkehrsaufkommen angepasst
werden.

Mainkai - Zum Pfarrturm (M2)

Die Markierung wurde so angepasst, dass in der Stralte ,Zum Pfarrturm* nur noch das Linksabbiegen
(in Richtung Alte Bricke) zulassig war, auf dem Mainkai war nur noch das Rechtsabbiegen méglich.
Dadurch gab es (abgesehen von den wenigen Zufahrtsberechtigten) keine konfliktierenden Kfz-Stréme
mehr. Die Signalanlage wurde abgeschaltet, es galt die beschilderte Vorfahrtsregelung. Fir FuRganger
uber die Strafle ,Zum Pfarrturm* wurde ein FuRgangeriberweg (VZ 293) markiert.

Eiserner Steg — Mainkai (ES1) und Am Leonhardstor — Mainkai (MA)

Die Signalanlagen wurden abgeschaltet.

B.2.3. Geforderte, aber nicht umgesetzte Mallnahmen

Zahlreiche Anregungen der Politik (und Biirger) forderten weitere Anderungen der Verkehrsfiihrung. Den
nachfolgenden fachlichen Stellungnahmen ist zu entnehmen, warum diese nicht umgesetzt wurden:

Kurt-Schumacher-Strafie - BattonnstraRRe - Berliner Strale:

Forderung: Es sind mehr zulassige Fahrbeziehungen zu ermdglichen

Stellungnahme: Da die lichtsignalgesteuerte Kreuzung u.a. aufgrund der vielen OV-Linien schon heute
in der Verkehrsabwicklung an ihre Kapazitatsgrenzen stoRt, war die Einrichtung einer zusatzlichen
Fahrbeziehung nicht mdglich.

Neue Mainzer Str. - Untermainkai - Untermainbricke (UM1):

Forderung: Linksabbiegespur fiir von der Untermainbriicke kommenden Verkehr zum Untermainkai zur
Entlastung der Bereiche Baseler Platz, Hauptbahnhof und Karlstralie.

Stellungnahme: Es ist fraglich, welche Ziele durch eine Linksabbiegemaéglichkeit von Sliden in Richtung
Westen an der Untermainbriicke erreicht werden sollen. Zielflihrender ist es fir den Verkehr, der ins
Bahnhofsviertel gelangen will, gleich tber die Friedensbricke und den Baseler Platz diese Ziele zu
erreichen.

Dariiber hinaus ist aufgrund der Platzverhaltnisse die Einrichtung einer eigenen Linksabbiegespur auf
der Briicke nicht méglich. Fiir die Realisierung einer Linksabbiegespur wére auch eine eigene Phase in
der Signalsteuerung erforderlich. Des Weiteren spricht die vor Jahren eingerichtete und stark
frequentierte Diagonalfiihrung des Radverkehrs gegen die gewiinschte Linksabbiegemdglichkeit. Die
Lichtsignalsteuerung an diesem Knotenpunkt ist, unter anderem aufgrund der Radverkehrsfiihrung, an
der Auslastungsgrenze. Die Einrichtung einer weiteren Signalphase wiirde alle anderen
Verkehrsbeziehungen in der Leistungsfahigkeit einschrénken. Eine kombinierte Geradeaus- und
Linksabbiegespur wiirden den starken Geradeausverkehr zu sehr behindern.

Kurt-Schumacher-Str. - Schone Aussicht - Alte Briicke - Mainkai (AB1)

Forderung: Linksabbieger flir von der Schonen Aussicht kommenden Verkehr zur Alten Briicke mit dem
Ziel, die Kurt-Schumacher-Strafle zu entlasten.

Stellungnahme: Durch die Einrichtung einer Radverkehrsanlage in beiden Richtungen der Strale
Schéne Aussicht ist nur noch eine Fahrspur pro Richtung méglich. Es wird als zielfiihrender erachtet,
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den Verkehr nicht direkt bis an den gesperrten Bereich heranzufiihren. Ein zweispuriges und somit
leistungsfahiges Linksabbiegen ist am Knotenpunkt mit der Ignatz-Bubis-Briicke (also einen
Knotenpunkt weiter dstlich) vorhanden. Aus dem Gebiet nérdlich der StralRe "Schéne Aussicht" flie3t nur
eine StraBe auf die Schone Aussicht zu. Es gibt also kaum Quellverkehr aus diesem Bereich. Daher
wird kein Bedarf fiir eine Linksabbiegemdglichkeit gesehen.

Kurt-Schumacher-Stralte

Forderung: Die Busspur und die Haltestellen in der Kurt-Schumacher-Strale sind in ganzer Lange in die
Fahrbahnmitte zu verlegen, um den OV zu beschleunigen.

Stellungnahme: Zur Beschleunigung und konfliktfreien Flihrung des Busverkehrs in der stidlichen Kurt-
Schumacher-Stralle wurde im November 2019 in Richtung Norden ein Bussonderfahrstreifen in
Mittellage eingerichtet.

Eine Verlegung der bereits barrierefrei ausgebauten Haltestelle "Schdne Aussicht" in Mittellage ist
aufgrund des groRen Aufwandes und der folglich hohen Kosten weder vorgesehen noch erforderlich.
Nach dem Fahrgastwechsel an der Haltestelle "Schone Aussicht" gelingt es dem Bus, ohne
nennenswerten Zeitverlust die MIV (motorisierte Individualverkehr)-Spur zu queren und auf den
Bussonderfahrstreifen zu gelangen.

Kurt-Schumacher-Str. - Schone Aussicht - Alte Briicke - Mainkai (AB1)

Forderung: Einspurige Ausfahrt fiir den von der Stralke ,Zum Pfarrturm* abflieRenden Verkehr auf dem
Mainkai und wirksame Sperrung der Einfahrt (iber die restliche Breite der Stralle, da taglich hunderte
Fahrzeuge verbotenerweise in diesen Bereich hineinfahren, was die allgemeine Verkehrsmoral
untergrabt.

Stellungnahme: Da die Zufahrt fir Busse im Gelegenheitsverkehr in den gesperrten Bereich nur aus
Richtung Osten erlaubt ist, muss fiir Berechtigte eine Einfahrtsmoglichkeit in den gesperrten Bereich
gegeben sein. Des Weiteren erfolgt aus dieser Richtung auch die Zufahrt in den gesperrten Bereich fiir
weitere Berechtigte (MUllabfuhr, StraBenreinigung, Andienung Schifffahrt).

Im Ubrigen erfolgt auch die Zufahrt fiir die Flohmarktandienung aus Richtung Osten. Eine Sperrung des
Einfahrtsbereiches war somit nicht méglich. Der Magistrat hat gepr(ft, ob eine Verengung des Bereiches
dahingehend maglich ist, die Ausfahrt einspurig zu gestalten.

Verstarkte Kontrollen der Stadtischen Verkehrspolizei wurden im September 2019 durchgefiihrt.

Fahrgasse — Berliner Strafle - BattonnstralRe

Forderung: Einrichtung eines Linksabbiegers fiir den von der stdlichen Fahrgasse abflieRenden Verkehr
in die Berliner StraRRe. Der aus dem Parkhaus Dom Rémer ausfahrende Verkehr konnte so Uber die
Fahrgasse direkt in westliche Richtung in die Berliner StralRe abflieRen. Davon wiirde auch die stark von
der StraBenbahn beanspruchte Braubachstrale profitieren.

Stellungnahme: Aus Richtung unterer Fahrgasse ist derzeit eine Ausfahrt Richtung Westen Gber die
Braubachstralle und den Kornmarkt auf die Berliner Strale Richtung Westen gewahrleistet. Alternativ
kann z.B. auch Uiber eine Blockumfahrung Fahrgasse - Tdngesgasse und Hasengasse die Berliner
StralRe weiter Richtung Westen befahren werden.

Eine direkte Ausfahrt aus der unteren Fahrgasse auf die Berliner Straf3e ist grundsatzlich denkbar.
Dabei ist aber eine Planung hinsichtlich des Kreuzungslayouts und der Signaltechnik notwendig, die
nach einer ersten Einschatzung auch bauliche Anpassungen erfordern.

Beschilderung
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Forderung: Mdglichst friihzeitige Ausweichméglichkeit zum Theatertunnel fiir Fahrzeuge aus der
Gutleutstrale, der Hafenstralle sowie der Speicherstrale kommend schaffen und mit einem Hinweis
"Umfahrung gesperrtes Mainufer" beschildern.

Stellungnahme: Der Verkehr aus Richtung Westen erhalt bereits am Knotenpunkt Gutleutstrale /
Camberger Briicke iber die Verkehrsinformationstafeln den Hinweis, dass das nordliche Mainufer
gesperrt ist und kann dann Uber den Theatertunnel Richtung Osten fahren.

Zusétzlich wurden an allen Zufahrtsstralen zum gesperrten Bereich Hinweistafeln auf die Sperrung
aufgestellt.

Auf Umfahrungsbeschilderung wurde bewusst verzichtet, damit sich der Verkehr tber mehrere StraRen
verteilt und nicht nur auf einer Umfahrungsroute gebtindelt wird.
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B.2.4. Groliraumige Beschilderung und Zielfihrung

Anderung der Zielfiihrung in der wegweisenden Beschilderung

Auf der wegweisenden Beschilderung der Stadt wurden die drei Ziele
,200%, \Westhafen® und ,Rathaus* bisher so ausgewiesen, dass der
Verkehr Uber das nordliche Mainufer gelenkt wird.

In West-Ost-Richtung wurde der Verkehr zum ,Zoo® von Sachsen-
hausen kommend (iber die Untermainbriicke und das nérdliche
Mainufer geflihrt. Die neue Zielfilhrung erfolgte ab Otto-Hahn-Platz tiber
die GartenstraBe, Walter-Kolb-StralRe und Alte Brticke.

In Ost-West-Richtung wurden die Ziele ,Westhafen* und ,Rathaus® (iber
das ndrdliche Mainufer ausgewiesen. Der Westhafen wird schon lange
nicht mehr als solcher genutzt wird, das Ziel ,Rathaus*” ist ein
uneindeutiger Begriff. Daher wurden diese beiden Zielflihrungen
gestrichen. Hierdurch ergaben sich folgende Anderungen in der
wegweisenden Beschilderung:

1o e T T T AREREES TR
.| LEGENDE

Wegueisende Beschiderung 2u streichen bzw ||
berinrungsfre| auszukreuzen i

- Ziel Rathaus Westhafen
B zeize0

Waguweisende Basehilderung zu fndern

XX Ziel Hanau Cffenbach

ing - keina A

~

AN ERRT S

A

17

&1 /‘_l ;

-
)

[ZX ' Zisl Zoo

NETE AR 1 7 .

B/

5  Zielfihrung zu streichen bzw. beriirungsfrei auszukreuzen
~ Nr. Stralte Zu entfemender Inhalt
40 Offo-Hahn-Platz 200 (links)
< 1 Hans-Thoma-Strake Zoo (geradeaus)
7 9)57 ‘Q, 2 Hans-Thoma-Stralte Zoo0 {nach links)
i?)% 3 Untermainbriicke Zoo (nach rechts)
A | + Zielfiihrung Rathaus ersatzlos streichen, da Ziel unbekannt, Zieffiihrung nicht konsequent =
m Zielfiihrung Westhafen ersatzlos streichen (da Westhafen mehr als Hafen genutzt wird)

4 Lange Strafte Westhafen (nach rechts)

Walter-Kolb-Stralte Zoo (geradeaus) VORHANDEN
tra Z

22 Kurt VORHANDEN 6 FloBerbriicke Westhafen Rathaus (nach links)
3 Z VORHANDEN "7 FlsRerbricke Westhafen Rathaus (nach links) o
Z4  Allerheiligentor Zoo (nach links) VORHANDEN s & 8 Oskar-von-M!IIerSQraﬁe . Westhafen Rathaus (geradeaus)
75 Friedberger Anlage Zoo (nach rechts) VORHANDEN by 9 Osk Miller-StraBe vor L Rathau
~ usitzliche Zielfiihrung Zoo 4410 Kurt-Schumacher-SiraBe Westhafen {geradeaus) =~
20 Offo-Hahn-Platz Zoo (geradeaus) NEUES SCHILD ERFORDERLICH 4 1 Lange Strae Westhafen Parkhaus RSmer (durchgesrichen) (nach rechts) r
zusitzliche Zielfiihrung Stadtmitte “. 12 Kurt-Schumacher-Stralte Westhafen Parkhaus R&mer (durchgestrichen) (nach rechts)
h N\ S0 Untermainkai Stadimitte (links) NEUES SCHILD ERFORDERLICH - _ - Zielfithrung zu dndem .
| \ ) ‘_Q 13 GutleutstraBe Hanau Offenbach (nach rechts) ANDERN in geradeaus
A= 15 SR ¢ % 14 Hafensirate Hanau Offenbach {geradeaus) ANDERN in nach links \
o < R —— im0 e e S5 et — - s

Abbildung 8: Andéfbﬁbéh in der wegweiéén-cie/ri’/éeséﬁil&grung
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VERKEHRSVERSUCH SPERRUNG NORDLICHES MAINUFER

GroRraumige Information der Verkehrsteilnehmer - Infotafeln

An den wichtigsten Entscheidungspunkten im Strategischen Netz
wurden die Verkehrsteilnehmer weitraumig tiber die Sperrung
informiert, um sich eine individuelle Ausweichroute zu suchen.

Es wurde bewusst darauf verzichtet, Umleitungsrouten auszuweisen.
Der weitrdumige Verkehr hat sehr viele unterschiedliche Quelle-Ziel-
Beziehungen, hier hatte es keine eindeutige Umleitungsroute gegeben.
Im unmittelbaren Umfeld direkt vor der Sperrung ware die
Beschilderung einer bestimmten Route zwar grundsatzlich méglich
gewesen. Man hat aber bewusst darauf verzichtet, um den verlagerten
Verkehr auf mehrere Achsen zu verteilen, was auch gelungen ist.

Verkehrsversuch Sperrung nddliches Mainufer

GroBraumige Umleitung durch
Informationstafeln

LEGENDE

0_-. Informative Hinwcistafol
mit Blickrichiung

O

Mainkai
nordliches Mainufer

gesperrt

ufliaggeber ultragnehimer
Stad Frankiuit &m Main
Srtaretimant AS+P

Ablelling Verkehrsangsiegenhailzn AS-P Albert Spaor - Partnar GmoH
deus i 108110

60227 Frankfurt am Main 50596 Frankiurt am Main

ENTWURF

Stand 22.02.2019
Datengrundlage: Stadt Frankfurt am Main

100m  200m 300m  400m 500m
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Dynamische Verkehrsinformationstafeln

Die dynamischen Verkehrsinformationstafeln wurden an folgenden Standorten mit der Information tber die
Sperrung des nérdlichen Mainufers geschaltet:

Aktor

Infotafel 1 Mainzer Landstralie
Infotafel 2 Gutleutstralie

Infotafel 3 Kennedyallee

Infotafel 4 Babenhuser Landstralfie
Infotafel 5 Deutschherrenufer
Infotafel & Hanauer Landstralie
Infotafel 7 Ratsweg

Infotafel & Friedberger Landstralie
Infotafel 9 Eckenheimer Landstralfie
Infotafel 10 Eschersheimer Landstralie
Infotafel 11 Miguelallee

Infotafel 12 Zeppelinallee

Infotafel 13 Theodor-Heuss-Allee
Infotafel 14 Kennedyalles

Infotafel 15 Deutschordenstralie
Infotafel 16 Miederréder Landstrale
Infotafel 17 Lyoner Strale

Infotafel 18 Schwanheimer Ufer

Von

29.07.2019 07:00
29.07.2019 07:00
29.07.2019 07:00
29.07.2019 07:00
29.07.2019 07:00
29.07.2019 07:00

29.07.2019 07:00
29.07.2019 07:00
25.07.2019 07:00
29.07.2019 07:00
29.07.2019 07:00

25.07.2015 07:00
29.07.2019 07:00

Bis

19.09.2019 10:36
19.09.2019 10:36
19.09.2019 10:36
19.09.2019 10:36
19.09.2019 10:36
19.09.2019 10:36

19.09.2019 10:36
19.09.2019 10:36
19.09.2019 10:36
19.09.2019 10:36
19.09.2019 10:36

19.09.2019 10:36
19.09.2019 10:36

Abbildung 11: Informationsinhalt dynamische Infotafeln

noérdliches Mainufer
bis August 2020

www.mainziel.de

SPERRUNG

B.2.5. MaRnahmen fir Anlieger und anliegende Nutzungen

Zufahrtsgenehmigungen

Neben der Branddirektion, der Polizei und der FES wurde die Zahl der Zufahrtsberechtigten mit eigenem
Schrankenschliissel auf ein Mindestmal® beschrénkt. Dies waren im Einzelnen:

e Amt 16 (Amt fir Informations- und Kommunikationstechnik), Amt 67 (Grinflichenamt), Amt 36
(StraRenverkehrsamt) fiir die Zufahrt im Rahmen von Unterhaltungsarbeiten

o HFM (Hafenbetriebe, zustandig fir die Instandhaltung der Kaimauer und die Hafenbahn) fiir die Zufahrt im
Rahmen von Unterhaltungsarbeiten

o Primuslinie und KD Linie sowie deren Lieferanten fir die Andienung der Schiffe

o TourismustCongress GmbH Frankfurt am Main (TCF) fir die Zufahrt im Rahmen von Veranstaltungen

o Historisches Museum fiir die Andienung der Liegenschaft.

14
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VERKEHRSVERSUCH SPERRUNG NORDLICHES MAINUFER

Parkende Anwohner

Im Bereich der Sperrung befanden sich 17
| Stellplatze, die zwar im &ffentlichen

\ Stralenraum lagen, aber exklusiv an

" Bewohner vermietet waren und fiir die
Ersatz geschaffen werden sollte. Fir die

» Dauer der Sperrung konnten die Bewohner
zu gleichen Konditionen im Parkhaus Dom-
Rdmer parken, entsprechende
Mietvertrage wurden zwischen der

- Garagenbau- und Betriebsgesellschaft

1 Verwaltungsstelle Innenstadtparkpléatze
und der PBG Parkhaus-
Betriebsgesellschaft mbH abgeschlossen.

ie Kosten hat die Stadt Frankfurt am Main getragen.

Abbildung 12: An Anwohner vermietete Stellplatze im Gffentlichen StraBenraum des Mainkai

Busse der Mainschifffahrt

Die Mainschifffahrt hat haufig mobilitatseingeschrénkte Kundschaft, die mit Reisebussen ankommt und méglichst
nahe an die Anlegestelle anfahren muss. Fir sie wurde auf dem Mainkai dstlich Zum Pfarrturm auf der rechten
(Abbiege-) Fahrspur eine Haltestelle eingerichtet. Nach Beschwerden der dort wohnenden Anwohner wurde die
Haltestelle in die StraBe ,Zum Pfarrturm® verlegt.

Abbildung 13: Haltestelle Busse Mainschifffahrt am Mainkai

AS+P 15



VERKEHRSVERSUCH SPERRUNG NORDLICHES MAINUFER

i

Abbildung 14: Haltestelle Busse Mainschifffahrt Zum Pfarrturm (Foto vor Einrichtung der Haltestelle)

Rundfahrbusse

Vier Rundfahrtbuslinien der Unternehmen Frankfurt Sightseeing GmbH und ETS Touristik GmbH waren von der
Sperrung betroffen. Mit ihnen wurden gemeinsam Umleitungsrouten festgelegt und neue temporare Haltepunkte
eingerichtet.
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Busparkplatze

Da erwartet wurde, dass der Schaumainkai und das Sachsenh&user Ufer eine wichtige Ausweichroute sein
wirden, wurde das Busparken auf dem rechten Fahrstreifen des Sachsenhauser Ufers an den Theodor-Stern-
Kai verlegt. Die Verlegung der Busparkplatze erfolgte zum 30.07.2019, die vorhandene Wegweisung
(Busparkplatz) von der Berliner Stralte und zuriick wurde entsprechend der neuen Lage angepasst.

i
T — — F‘ﬁ*’\ e _ _ _
o ) I I I G B B R et o
L B - - 7-/4
T T / /;
= — T —===zt= HJ 1 T' ! . ‘ S/
mﬁmﬁmqm@ a = I A —
BT T - - S - e
[ = . Een e
ST e T T T T S AR s e T e T — T e T e
L 0090 L L9997 90997
| b | il T B M i

Abbildung 16: Busparkplétze Theodor-Stern-Kai

Flohmarktverlegung

Die temporére Verlegung des 14-tagig stattfindenden Flohmarktes am stidlichen Mainufer wurde seitens der
Verwaltung im Vorfeld der Sperrung empfohlen, der Ortsbeirat 5 und die FDP-Fraktion (31.07.2019, NR 924)
formulierten mehrfach Anregungen an den Magistrat zur Verlegung des Flohmarktes.

Alternativen aus Sicht des Veranstalters HFM waren:
¢ Réumliche Verlegung in die LindleystraRe (trotz Widerstands der dortigen Anwohner)

o Aussetzen des vierzehntégig stattfindenden Flohmarktes am Mainufer, Flohmarkt nur noch vierzehntagig in
der Lindleystrale

¢ \Verlegung an das ndrdliche Mainufer (wenngleich die Flache erheblich keiner ist).

Der Magistrat fasste am 09.09.2019 den Beschluss (ST 1777), den Frankfurter Flohmarkt im zweiwdchentlichen
Rhythmus bis auf Weiteres am traditionellen Standort am Schaumainkai wie bisher stattfinden zu lassen.

Erst nachdem massive Kritik an den ,chaotischen” Verkehrsverhaltnissen in Sachsenhausen an den Flohmarkt-
Samstagen laut wurde, ist die Verlegung des Frankfurter Flohmarktes vom stidlichen an das nérdliche Mainufer
durch die Frankfurter Stadtverordnetenversammlung am 12. Dezember 2019 beschlossen worden. Die
Umsetzung erfolgte ab dem 25. Januar 2020. Der Sperrbereich zwischen der Strale Zum Pfarrturm und der
Untermainbriicke war insgesamt deutlich kompakter als der Standort am siidlichen Mainufer. Damit ging eine
Reduzierung der Teilnehmerzahlen einher. Aufgrund gesetzlicher Beschrankungen im Zusammenhang mit der
COVID-19-Pandemie fand die Durchfiihrung des Flohmarktes am nérdlichen Mainufer nur 4 Mal statt.

Der Weihnachtsbaummarkt, der regelméRig im Dezember in Hohe des Eisernen Stegs stattfindet, fiel 2019 aus,
da der Transport der groRen Baume fir die iberwiegend gewerblichen Kunden nicht méglich war.

AS+P 17



B.3. Nutzung des gesperrten Bereichs

B.3.1. Ideenfindung zur Flachennutzung

Seitens des Stralenverkehrsamtes wurden zahlreiche Vorschlage zur Nutzung der gesperrten Flache gemacht,
da man eine solche als Voraussetzung dafir sah, die Birger — trotz der negativen Auswirkungen im umliegenden
Stralennetz — von den Méglichkeiten und Chancen einer dauerhaften Sperrung und Umgestaltung zu
liberzeugen.

Dabei gab es verschiedene Rahmenbedingungen einzuhalten

o Der Verkehrsversuch liel als temporare Malknahme keinen Umbau der Verkehrsflache zu.
¢ Die Nutzungen sollten kostengiinstig umsetzbar und riickbaubar sein.

¢ Die Anwohner sollten nicht durch zusatzliche, neue Gastronomie oder larmintensive Veranstaltungen gestort
werden.

o Die Durchfahrt und Anleiterbereiche der Feuerwehr durften nicht Gberplant werden.

o Termine von ,gesetzten” Veranstaltungen (z.B. Weihnachtsmarkt) und Baumafinahmen (z.B.
Fahrbahndeckenerneuerung) waren zu beachten.

Es wurden Gesprache mit folgenden Institutionen gefiihrt, um eine Gestaltung der gewonnenen Flache zu
initiieren:

e Umweltamt

o Grinflachenamt

o Kulturamt

o Stadtplanungsamt

e Dezernat X - Umwelt und Frauen

o Ordnungsamt Service Center Veranstaltungen

e Tourismus + Congress GmbH

e Hauptamt & Stadtmarketing

e Rechtsamt

o Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main mbH

e RMV - Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH

o traffiQ - Lokale Nahverkehrsgesellschaft Frankfurt am Main mbH

o Goethe Universitat Frankfurt a.M. Institut fir Humangeographie | Arbeitsgruppe Mobilitatsforschung

e Hochschule fiir Gestaltung Offenbach

Der Bereich wurde, wie nachfolgende Abbildung zeigt, in flinf Zonen unterschiedlicher Eignung unterteilt.
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Abbildung 17: Nutzungszonen nérdliches Mainufer
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Bereich Il

* wenig Wohnungsbau

* Veranstaltungsnutzung:
Ironman, Mainfest,
Museumsuferfest,
Weihnachtsmarkt

+ Gastronomie

« direkter Zugang zum
Mainufer
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Bereich IV

« Wohnungsbau

« Veranstaltungsnutzung:
Ironman Mainfest

« stidl. Fahrbahn
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« Gastronomie
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Bereich V

« Sperre

« Wohnungsbau

» Veranstaltungsnutzung:
Ironman Mainfest

* Neigung Rampe

* geringe
Strallenraumbreite

Fir jede dieser Zonen wurden mégliche Nutzungen vorgeschlagen und diese in Steckbriefen beschrieben mit
Angaben zum Nutzungszeitraum, der genauen Flache, Zustandigkeiten, Verantwortlichkeiten und Beispielen aus

anderen Stadten.
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080719 Verkehrsversuch Sperrung nordliches Mainufer

Abbildung 18: Beispiele Nutzungssteckbriefe

Der Vorschlag war, folgende Dezernate fiir die Umsetzung der Nutzungen einzubinden:

AS+P

Dezernat | (Oberbirgermeister), TCF, Hauptamt und Stadtmarketing — Kommunikationsskulptur, Licht & Kunst,
Veranstaltungen und Aktionen der 6ffentlichen Einrichtungen und stédtischen Gesellschaften

Dezernat IV (Planung und Wohnen), Stadtplanungsamt — Studentische Entwiirfe zur Gestaltung, Befragung
Blirgerakzeptanz (in Zusammenarbeit mit Hochschulen)

Dezernat V (Bau und Immobilien, Reformprojekte, Biirgerservice und IT) — Toilettenanlagen

AS+P
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Dezernat VII (Kultur und Wissenschaft), Kulturamt - Markte, Licht & Kunst, Veranstaltungen und Aktionen der
offentlichen Einrichtungen und stadtischen Gesellschaften

Dezernat IX (Wirtschaft, Sport, Sicherheit und Feuerwehr) — Outdoor Sportangebote, Européische Woche des
Sports, Holzdeck zum Tanzen (SCV - Service Center Veranstaltungen)

Dezernat X (Umwelt, Frauen), Griinflachenamt - Pflanzkiibel, Urban Gardening, Sitzgelegenheiten, Griines

Zimmer, Infotainment Frankfurt Green City

Fur die (wenigen) geplanten Nutzungen (ibernahm das StraBenverkehrsamt zunachst die Koordination der

Flachenbelegung.

Westlicher Bereich

Container fir Autons

" AuBenbereich Projekt

(3 Module, 60m?)

Ostlicher Bereich

Meranstaltung

Sitzméblierung Umweltamt
(StraRenbereich)
@
ung
AuRengastronomie
Café Fahrtor

staltungsflache

"Hauschen”

Abbildung 19: Fldchenbelegungsplan
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B.3.2. Umgesetzte Nutzungen und Veranstaltungen

Mit Inkrafttreten der Sperrung prasentierte sich der Mainkai als graue Asphaltflache. Es fand zunéchst keinerlei
Gestaltung der gewonnenen Flache statt, auf Veranstaltungen wurde mit Riicksicht auf die Anwohner verzichtet.
Der gesperrte Bereich wirkte leer und wenig belebt, was in der Presse deutlich kritisiert wurde.

Die Erweiterung der Auengastronomie von Mainkai Café, Café Fahrtor und Frankfurter Wirtshaus wurde jedoch
von Anfang an ermdglicht.

~ Ei Guude- WELCOME |

==

Abbildung 20: Erweiterung der Gastronomiefléchen Mainkai Cafe und Frankfuer Wirtshaus

Von Anfang September 2019 bis Juni 2020 pendelten dann zwei autonome Kleinbusse auf einer 700m langen
Teststrecke auf dem ndrdlichen Mainufer, die in dieser Zeit gut 25.000 Menschen kostenlos beforderten.

Abbildung 21: Garage und autonomer Kleinbus

Autonames |«
Fahrzeug
schwenkt

aus und ein

Abbildung 22: Beschilderung und Haltetelle autonomer Kleinbus
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Im Herbst 2019 stellte das Umweltamt an zwei Standorten westlich und dstlich des Eisernen Stegs je drei Banke
und insgesamt drei Griine Zimmer auf die Fahrbahn des Mainkai. Auch initiierte das Umweltamt das Lastenrad
Goethe Play, das Outdoor-Spiele verlieh.

Abbildung 23:Griines Zimmer und Goethe Play (Lastenrad mit Wikinger-Schach etc. Zentrum fiir Hochschulsport)

Vom 27. November 2019 bis 24. Januar 2020 wurde auf Hohe des Historischen Museums eine Eislaufflache
geschaffen. Die Fraktionen im R6mer waren sich bis zuletzt uneins darlber, ob der Standort nérdliches Mainufer
der richtige sei oder ob sie nicht besser zentral in der Innenstadt liegen sollte, damit auch der Einzelhandel davon
profitieren konne.

Abbildung 24: Eisbahn auf Hohe des Historischen Museums

Im Mai und Juni 2020 stand westlich des Eisernen Stegs der main Zukunftspavillion. Er wurde vom Netzwerk
,Nachhaltigkeit lernen in Frankfurt‘ und ,Umweltlernen in Frankfurt* in Koperation mit der Stadt Frankfurt am Main
initiilert. Corona-bedingt konnte das Programm nicht in seiner urspriinglich geplanten Form stattfinden. Realisiert
wurden donnerstags Veranstaltungen im Pop-up Format zu den Themen Ernahrung, Wasser, Mobilitat, Klima,
Energie und Nachhaltige Entwicklung.

Abbildung 25: 0405 2020 - 19.06.2020 Umweltlernen — Pop Up Format und Griines Zimmer
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Auch im Frihjahr 2020 wurde die Flache auch coronabedingt wenig bespielt, was (auch in der Presse) haufig
kritisiert wurde. Erst als das Ende des Verkehrsversuches naher riickte, gestalteten aktive Birger die Flache,
indem sie Sitzmdglichkeiten aufstellten und Baumscheiben und die Betonelemente bepflanzten oder sie zum
Zusammenkommen unter freiem Himmel nutzen. Fahrradparcours fiir Kinder wurden regelmafig von der
Initiative ,Mainkai fir alle* veranstaltet und zahlreiche Aktionstage fanden statt. Die Intensitat der Fldchennutzung
zum Ende des Verkehrsversuches, als die Wiederdffnung drohte, macht deutlich, dass sich im Laufe des Jahres
das Stimmungsbild gewandelt hat: Biirger erkannten den Mehrwert, der nun wieder genommen werden sollte und
organisierten eigeninitiativ Aktionen. Das Finale des Biirgerengagements vor der Wiederéffnung war der 1.
Aktionstag von Making Frankfurt am 22. August 2020, der ein buntes vielféltiges Programm bot und erstmalig
auch Entwirfe zeigte, wie das Mainufer nach einer dauerhaften SchlieBung umgestaltet werden konnte.

X -

Abbildung 26: Bepflénzung der Biirgerinitiative ,,Lebensqualitét am Mainufer”

Abbildung 27: Biirger gestalten und nutzen die Fldche

Folgende Veranstaltungen fanden wahrend der Sperrung am nérdlichen Mainufer statt:

31.08.2019 Stralenfest der Linken

31.08.2019 Bikenight

17.09.2019 Mein Main, Cleaning Day

22.09.2019 bis 27.09.2019 Europaische Woche des Sports

02.10.2019 Caricatura Museum — Bihne fur Kunstler

24.11.2019 bis 25.11.2019 Cargobike Days (Dezernat IV und VI)

29.02.2020 Aktionstag ,Radfahren neu entdecken® vom Radfahrbiiro, Mobiles Hessen
2030

29.06.2020 - 16.08.2020 Abenteuer Spielplatz Riederwald, Mainspiele
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15.08.2020 Aktionstag ,Radfahren neu entdecken® vom Radfahrbiiro, Mobiles Hessen

2030
20.08.2020 Aktionstag Frankfurt machen / making Frankfurt
21.08.2020 Aktionstag Barrierefreiheit
21.08.2020 Infostand von Biindnis 90 Die Griinen, Ortsbezirk 1
22.08.2020 Stadtebaubeirat Aktionstag
22.08.2020 Kidical Mass zum Rebstockpark (Radentscheid Frankfurt)
23.08.2020 — 29.08.2020 Schreiben gegen das Vergessen, Haus am Dom, Kunstaktion
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Unser Thema: Klima!
Verkehrswende jetzt!

J Lebenswertes Frankfurt!
Podiumsdiskussionen

Kultur, Musik, Chillen

“ s —
™ samstag, 5. September 2020

bis 19 Uhr
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VERKEHRSVERSUCH SPERRUNG NORDLICHES MAINUFER

Frankfurt machen’/ ,making Frankfurt”
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(

Abbildung 32: Schreiben gegen das Vergessen © Hessischer Rundfunk, Hessenschau

AS+P 25



C. Offentlichkeitsarbeit und Beteiligung

C.1. Blrgerinformation und Burgeranfragen

Die Sperrung wurde sowohl auf der Verkehrsinformationsseite der Stadt Frankfurt / M. ,mainziel.de"- als auch in
samtlichen gangigen Routingsystemen von Beginn an dargestellt. Und auch die Presse informierte schon im
Vorfeld ausfihrlich Uber die geplante Sperrung: in allen 6rtlichen und regionalen Zeitungen, in kostenlosen
(Stadtteil-) Zeitungen und auch im Rundfunk und Fernsehen wurde informiert. Erganzt wurde die mediale
Berichterstattung durch die Informationsbeschilderung, so dass die Sperrung die Verkehrsteilnehmer nicht
uberraschend traf.

Die Biirger hatten schon vor Inkrafttreten der Sperrung die Mdglichkeit, inre Fragen, Anregungen und
Beschwerden (iber das zentrale Postfach Sperrung-mainufer@stadt-frankfurt.de an die Stadt zu richten. Hier
wurden fast 80 Blrgeranfragen vom StraBenverkehrsamt beantwortet.

Vor allem zu Beginn der Sperrung, aber auch tiber den gesamten Zeitraum betrafen die Anfragen (insbesondere
aus Sachsenhausen) immer wieder die sofortige Beendigung des Verkehrsversuchs. Zahlreiche Anfragen
forderten in den ersten Monaten die Verlegung des Flohmarktes.

Einige Anfragen im weiteren Verlauf betrafen konkrete Wiinsche zur Anderung der Verkehrsfiihrung oder
Anfragen nach konkreten Verkehrszahlen. Zum Ende hin war haufig die Verlangerung des Verkehrsversuchs
Thema, die von den Biirgern gewiinscht wurde.

C.2. Abstimmung mit Beteiligten & Betroffenen

Folgende Partner waren an der Umsetzung des Verkehrsversuchs beteiligt:

o Stralkenverkehrsamt Verkehrsangelegenheiten (36.3)
o Amt fir StraBenbau und Erschliefung

e Dezernat VI - Verkehr

e Siemens AG

o Stralenverkehrsamt StralRenverkehrstechnik (36.4)

o StralRenverkehrsamt Stadtische Verkehrspolizei (36.2)

Begleituntersuchung zu den verkehrlichen Auswirkungen der Sperrung:

o StralRenverkehrsamt Verkehrsmanagement (36.5)
o Birgeramt Statistik & Wahlen
o Technische Universitat Darmstadt FB Architektur Forschungsgruppe Urban Health Games

Mit folgenden betroffenen Institutionen wurden im Vorfeld Abstimmungsgesprache geflhrt, um individuelle
Lésungen zu finden:

o Polizeiprasidium Frankfurt am Main (Direktion Verkehrssicherheit)
o Stadt Frankfurt am Main Branddirektion

o FES Frankfurter Entsorgungs- und Service GmbH

o FAS Abfallmanagement- und Service GmbH

o HFM Managementgesellschaft fur Hafen und Markt mbH

e Primus-Linie - Frankfurter Personenschifffahrt Anton Nauheimer GmbH
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o KOLN-DUSSELDORFER Deutsche Rheinschiffahrt GmbH

o Rundfahrbusse Frankfurt Sightseeing GmbH, ETS Touristik GmbH
e Historisches Museum

o Stadtentwésserung Frankfurt am Main

e DomRomer GmbH

AS+P
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D. Begleituntersuchung zu den verkehrlichen Folgewirkungen

D.1. Vorher-Wahrend-Zahlung an strategischen Knotenpunkten

D.1.1. Methodik

" }
N

W
o

b <. 9 :. ::Knoten_p_unktser_hébungen \ :
Abbildung 33: erhobene Knotenpunkte

Das Verkehrsaufkommen wurde vor und wahrend des Verkehrsversuchs an 10 Knotenpunkten auf potenziellen
Umleitungsrouten erhoben. Die Vorher-Erhebung fand am Dienstag, den 6. Mérz 2018 statt, die Wahrend-
Erhebung am Dienstag, den 17. Mérz 2020, also zu einer Zeit, als die Corona-Beschrankungen schon deutliche
Auswirkungen auf das Verkehrsaufkommen zeigten. Die 24h Videoerhebung erfolgte im 15-Minuten-Intervall,
fahrtrichtungsbezogen, differenziert nach unterschiedlichen Fahrzeugklassen. Die im Folgenden beschriebenen
Veranderungen im Querschnitt oder auf einer bestimmten Fahrbeziehung sind die prozentuale Zu- bzw.
Abnahme des DTV'-Wertes gegeniiber dem Vorher-Zustand.

Aufgrund der coronabedingten Einschrankungen lag das Verkehrsaufkommen bei der Wahrend-Erhebung in der
Stadt Frankfurt am Main um ca. 30% unter dem Vorjahresaufkommen. Diese Aussage des Strallenverkehrs-
amtes deckt sich mit den (Uber alle Fahrbeziehungen aufsummierten) Ergebnissen der Verkehrserhebung.

Die wahrend der Sperrung erhobenen Daten wurden um diese allgemeine Abnahme des Verkehrsaufkommens
um 30% ,bereinigt’, das heil’t, die wahrend der Sperrung (und Corona) erhobenen Daten wurden durch 0,7
geteilt, um sie auf einen vergleichbaren Wert hochzurechnen. In den grafischen Darstellungen sind die
bereinigten Verkehrsveranderungen dargestellt.

Dieses Vorgehen ist ein Behelf, hiermit sind allenfalls Trends ablesbar. Eine allgemeine Hochrechnung der
erfassten Daten ist insofern ungenau, als dass der Lockdown bestimmte Teile des gesellschaftlichen Lebens
besonders betraf und damit auch bestimmte Verkehrsbeziehungen. Unklar bleibt auch, ob ein Teil des
verminderten Verkehrsaufkommens auf eine generelle Veranderung des Verkehrsverhaltens zuriickzufiihren ist,
also eine Verlagerung auf den OPNV, das Rad oder das zu-FuR-Gehen (unabhéngig von Corona).

1 durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke AS+P
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Um eine bessere Vergleichbarkeit zu erlangen, miisste noch einmal gezahlt werden, wenn es keine Corona-
bedingten Auswirkungen mehr gibt. Wann dies der Fall sein wird, ist jedoch nicht absehbar. Es ist unklar, ob
Corona auf das Verkehrsverhalten der Blrger nachwirkt, d.h. ob und wann sich die urspriingliche Situation
wieder einstellt.

Auch ohne die Chance, den Verkehr erneut zu erheben, lassen sich aus den Daten gewisse Aussagen zu den
Auswirkungen der Sperrung ableiten. Die gewonnenen Ergebnisse sind aber mit Blick auf die oben genannten
Ungenauigkeiten zu interpretieren.

D.1.2. Ergebnisse

Taglich fuhren vor der Sperrung etwa 20.000 Fahrzeuge auf dem Mainkai

Auf der westlichen Seite (Hohe Untermainbriicke) fuhren vor der Sperrung ca. 20.000 Kfz/24h (in beide
Fahrtrichtungen), der Schwerverkehrsanteil lag bei 5%. Der aus Richtung Westen kommende Verkehr
(9.500 Kfz/24h) befuhr hauptsachlich (88%) entlang des Mains (iber den Untermainkai, die restlichen
12% kamen Uber die Untermainbriicke.

Auf der 6stlichen Seite (Hohe Alte Briicke) fuhren vor der Sperrung ca. 22.800 Kfz/ 24h und damit
deutlich mehr als auf der Westseite, der Schwerverkehrsanteil lag bei rund 5%. Der aus Richtung Osten
kommende Verkehr (12.000 Kfz/24h) kam zu 68% von der Schonen Aussicht auf den Mainkai, 23%
kamen aus Richtung Sachsenhausen uber die Alte Briicke und 9% aus Richtung Innenstadt Uber die
Kurt-Schumacher-Strafie.

Wohin verteilen sich diese Fahrzeuge und wie sind die Ergebnisse zu interpretieren?

Die folgenden bereinigten Ergebnisse der Vorher-Wahrend-Zahlungen sind der Versuch, Auswirkungen der
Sperrung zu erkennen. Zur besseren Verstandlichkeit werden sie in Prozentwerten beschrieben. Diese
vermeintlich genauen Prozentwerte kdnnen aber keinesfalls 1:1 als faktisch dauerhaft eingetretene Veranderung
des Verkehrsaufkommens interpretiert werden. Zeitpunkt und Zeitdauer der Z&hlung machen deutlich, dass sie
eine Momentaufnahme sind, zudem unter nie dagewesenen Umsténden und die Ergebnisse entsprechend vage
sind.
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Abbildung 34: Verédnderungen des taglichen Verkehrsaufkommens im Querschnitt (die Daten der Wéhrend-Erhebung wurden um die
coronabedingte allgemeine Abnahme des Verkehrsaufkommens um 30% bereinigt)
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Der West-Ost-Verkehr wich liberwiegend erst unmittelbar vor der Sperrung in Richtung Sachsenhausen aus

Am Knotenpunkt Untermainbriicke — Untermainkai — Neue Mainzer Stralle wurde deutlich, dass ein
grofer Teil (bereinigt 63%) des aus Richtung Westen kommenden Verkehrs bis unmittelbar an die
Sperrung fuhr, 37% wichen schon vorher auf eine andere Route aus. Der aus Richtung Westen auf die
Sperrung treffende Verkehr fuhr zu tiber 80% auf die Untermainbricke in Richtung Sachsenhausen, nur
17% nutzten die neu geschaffene Linksabbiegemdglichkeit in Richtung Neue Mainzer Strafie.

Deutliche Verkehrszunahme auf dem stdlichen Mainufer um (bereinigt) bis zu 56%

Die deutliche Verkehrszunahme von (bereinigt) 52% bis 56% auf dem stidlichen Mainufer betraf im
Wesentlichen den Abschnitt zwischen Untermainbriicke und Alter Briicke. Sie setzte sich in dstliche
Richtung mit einer Zunahme von (bereinigt) 38% bis zum Frankensteiner Platz fort, jenseits davon
wurde sie mit (bereinigt) bis zu 20% geringer. Auf dem Schaumainkai westlich der Untermainbriicke
nahm der Verkehr im Querschnitt um (bereinigt) rund 13% zu, diese Zunahme wurde ausschlieBlich von
Ost-West-Verkehren verursacht. In der Gegenrichtung nahm der Verkehr auf dem Schaumainkai sogar
leicht ab.

Am Knotenpunkt Untermainbriicke — Schweizer-Stralle- Schaumainkai nahm der linksabbiegende
Verkehr von der Briicke in Richtung 6stlichem Schaumainkai deutlich um (bereinigt) 120% zu. Der
Schwerverkehr hat sich auf dieser Relation verdreifacht, wobei eine generelle Zunahme des
Schwerverkehrs (vermutlich verursacht durch groRRe Baustellen in der Innenstadt) zu verzeichnen war.
Positiv war, dass (bedingt durch die veranderte Signalschaltung) das vorher haufig praktizierte illegale
Linksabbiegen auf der Schweizer Strale (Stid) und dem Schaumainkai (West) praktisch nicht mehr
stattfand.

Deutliche Verkehrsabnahme auf der ndrdlichen Mainuferachse aus Richtung Osten um (bereinigt) 24% bis 74%

Die Abnahme des Verkehrsaufkommens begann im Osten bereits in der Oskar-von-Miller-Stralte, hier
betrug die Reduzierung 24%. Mit zunehmender Nahe zur Sperrung stieg auch die Verkehrsabnahme,
auf der Schonen Aussicht unmittelbar vor der Sperrung war 74% weniger Verkehr zu verzeichnen.

Drei Viertel des aus Osten kommenden Verkehrs verlagerte sich schon vor der Sperrung und weicht direkt davor
Uberwiegend in Richtung Innenstadt aus

Am Knotenpunkt Kurt-Schumacher-Stralle - Schone Aussicht - Alte Briicke — Mainkai kam (bereinigt)
nur noch ein Viertel des urspriinglichen Verkehrs aus Richtung Osten an.

Dieser fuhr iberwiegend in Richtung Innenstadt (bereinigt 64%), 17% fuhren illegal links ab Uber die Alte
Briicke und 19% fuhren (ebenfalls zum gréfiten Teil) geradeaus in die Sperrung. Obwohl hier ein Verbot
fur Kraftfahrzeuge beschildert war, fuhren 450 Kfz/24h in den gesperrten Abschnitt.

Sehr unterschiedliche Auswirkungen auf den Briicken

30

Eine deutliche Zunahme der Verkehrsbelastung von (bereinigt) ca. 35% verzeichnete die
Untermainbrticke in Fahrtrichtung Stiden. In Fahrtrichtung Norden lag die Verkehrszunahme mit ca. 12%
weit darunter.

Die Alte Briicke wurde dagegen deutlich entlastet: In Fahrtrichtung Norden lag die (bereinigte)
Verringerung des Verkehrsaufkommens bei -25%, was wahrscheinlich auf die fehlende
Linksabbiegemdglichkeit im weiteren Verlauf zurtickzufiihren ist. In Fahrtrichtung Stiden war das
Verkehrsaufkommen unverandert.

Die Ignatz-Bubis-Brlicke hatte 15% Mehrverkehr in Fahrtrichtung Siiden, bedingt dadurch, dass aus
Richtung Osten kommend hier die letzte Mdglichkeit ist, die Mainseite zu wechseln, da man von der
Schénen Aussicht aus nicht links auf die Alte Briicke abbiegen konnte. Erkennbar war dies auch an dem
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starken Rechtsabbieger auf der stidlichen Seite der Briicke und im weiteren Verlauf an der deutlichen
Verkehrszunahme auf dem Deutschherrnufer in Fahrtrichtung Westen.

Uberproportional starke Verkehrsabnahme auf den NebenstraRen der Innenstadt

Auf den Nebenstralien in der Innenstadt wie dem Kornmarkt, der Bethmannstrae und der Buchgasse
nahm der Verkehr ganz erheblich ab. Die (bereinigte) Verkehrsreduzierungen von -35% bis -70% ist
dadurch zu erklaren, dass in der Innenstadt der Lockdown (iberproportional hohe Auswirkungen hatte,
die Uber die durchschnittlichen 30% Verkehrsreduzierung weit hinaus gingen. Ganz offensichtlich wich
der nordmainische Verkehr aber eher auf die Hauptachsen (Berliner StraBe, siidliches Mainufer) und
nicht so sehr auf innerstadtische Nebenstrallen aus.

Deutliche Verkehrszunahme in der Berliner Strale, vor allem in West-Ost-Richtung

Unmittelbar am Tunnelausgang in der Berliner Stralte nahm der Verkehr im Querschnitt (bereinigt) um
knapp 50% zu, 6stlich der Kurt-Schumacher-Stralte war der Zuwachs &hnlich hoch (bereinigt +55%).
Besonders deutlich war die Zunahme am Tunnelausgang in Fahrtrichtung Osten (geradeaus). Hier war
der Verkehr mehr als doppelt so hoch wie vorher. Die absolute Zunahme war mit (bereinigt) tiber 5.000
Kfz/24h ein Vielfaches des Verkehrs, der unmittelbar vor der Sperrung links in die Neue Mainzer Strafle
abbog. Dies lasst darauf schliefen, dass ein erheblicher Teil nicht erst direkt vor der Sperrung auswich,
sondern Uber den Theatertunnel auf die Berliner StralRe.

In der Battonnstralle nahm auf Héhe der Kurt-Schumacher-Strale der geradeaus fahrende Verkehr
Richtung Westen um 75% zu.

Im unmittelbaren Innenstadtbereich war der Zuwachs auf der Berliner StralRe nicht so hoch (bereinigt
32% bis 34%). Hier kamen die starken Lockdown-Auswirkungen besonders zum Tragen und schwéchen
die Auswirkungen der Verlagerung ab. Die Abbiegestrome aus den innerstadtischen Nebenstraflen in
die Berliner Stralle waren teilweise 80% geringer.

Keine Verkehrszunahme in der Walter-Kolb-StralRe erkennbar

Der Knotenpunkt Schweizer Strale - Gartenstrale stand bei den Blrgern wegen der ,chaotischen*
Verkehrsverhaltnisse in der Kritik. An diesem Knotenpunkt wurden keine Verkehrsdaten erhoben, daher
bleibt unklar, wie stark die Auswirkungen der Sperrung hier waren. Auf der Untermainbrticke in
Fahrtrichtung Stiden ist fir den Geradeausstrom (bereinigt) keine Verkehrszunahme erkennbar, der
Verkehr nimmt sogar leicht ab. Und auch auf der Walter-Kolb-Stralte nimmt der Verkehr (bereinigt) leicht
ab, besonders in Fahrtrichtung Norden.

D.2. Verkehrslagedaten TomTom

D.2.1. Methodik

Mithilfe von Daten aus der TomTom Navigation, die auch von der Integrierten Gesamtverkehrsleitzentrale (IGLZ)
zur Darstellung der Verkehrslage genutzt werden, wurden Fahrzeiten auf typischen Ausweichrouten (aufgrund
der prognostizierten Quelle-Ziel-Beziehungen definiert) verglichen. Die betrachteten Ausweichrouten, die
aufgrund der prognostizierten Quelle-Ziel-Beziehungen definiert worden sind, waren:

e Sidliches Mainufer
e Berliner Strale

¢ Anlagenring
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Es wurden die Daten von jeweils 5 vergleichbaren Werktagen vor und wahrend der Sperrung miteinander
verglichen. Dies waren fiir die Vorher-Situation Montag, der 5.11.2018 bis Freitag, der 9.11.2018 und fiir die
Wahrend-Situation Montag, der 14.10.2019 bis Freitag, der 18.10.2019, also noch vor der Corona-Pandemie. Die
Zeitrdume wurden so gewahlt, dass keine Messe oder Schulferien waren. Ob die gemessenen
Fahrzeitverlangerungen ausschliellich auf die Sperrung des nérdlichen Mainufers zurlickzufihren sind, lasst sich
nicht nachvollziehen. Weitere einflussnehmende Faktoren kdnnten sein:

o Baustellen in der Innenstadt, die Mehrverkehr erzeugen
e Sperrungen / Behinderungen durch Baustellen

o Unfélle im Netz

o Einfluss des Wetters auf den Radverkehrsanteil

Ausgewertet wurden sowohl die Fahrzeitdifferenzen im 24-Stunden-Mittelwert, als auch die Fahrzeitdifferenzen
wahrend der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde, d.h. in der Stunde, in der die
Fahrzeitdifferenzen am hdchsten waren.

D.2.2. Ergebnisse

9,8 min vorher
: +1,1min
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Abbildung 35: Andert)ng der Féhrze/;t éls 24h .M/ttelw-eﬁ
Ausweichroute)

ihv West- Ost Verkehr (hellblau = Rbute entl;ng des ndrdlichen Mainbfer.s, rot= ,
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Abbildung 36: Anderung der Fahrzeit als 24h Mittelwert im Ost-West Verkehr (hellblau = Route entlang des nérdlichen Mainufers, rot =
Ausweichroute)

Im Mittelwert Uber 24 Stunden waren die Fahrzeitveranderungen auf den Alternativrouten kaum merkbar. Sie
langen in der Fahrtrichtung West = Ost auf allen unmittelbaren Alternativrouten bei einer Minute. Im Ost-West
Verkehr differierten sie leicht: Auf der Berliner Strafle verlangerte sich die Fahrzeit um etwa eine Minute, auf dem
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stidlichen Mainufer lag sie mit 1,2 Minuten leicht dariiber. Auf dem Anlagenring ergab sich in Ost-West-Richtung
keine Fahrzeitverlangerung.

In den Spitzenstunden waren die Fahrzeitverlangerungen auf den Ausweichrouten deutlicher.

vormittags - nachmittags
10,8 min vorher 12,0 min vorhe
© +31min +4,9min

- Bl Sl

s i
- vormittags * nachmittags

JTLECTHERTEL o 4 ool | cUREGTHERTEL

v

Abbildung 37: A'ndert)ng' der I-;éhrze/;t im Wesi— Ost V-e.rkehr wéhrend der morgendlichen und nachm;ttégllchen Spitéenstun é (héllblau =

Route entlang des nérdlichen Mainufers, rot = Ausweichroute)

Im West-Ost Verkehr betraf dies vor allem die nachmittagliche Spitzenstunde: Auf der Berliner Stralke verlangerte
sich nachmittags die Fahrt um Uber 5 Minuten, (morgens dagegen nur um 1 Minute) und auf dem sudlichen
Mainufer um 4 Minuten. In dieser Fahrtrichtung war offensichtlich auch der Anlagenring eine potenzielle
Ausweichroute, hier betrug nachmittags die Fahrzeitverlangerung ca. 5 Minuten.
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10,6 min vorher-'11,3 min vorher!
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Abbildung 38: Anderung der Fahrzeit im Ost-West Verkehr wéhrend der morgendlichen und nachmittéglichen Spitzenstunde (hellblau =
Route entlang des nérdlichen Mainufers, rot = Ausweichroute)

Auch im Ost-West Verkehr sind die Auswirkungen nachmittags erheblich gréRer als vormittags. Auf der Berliner
Strae verlangerte sich eine Fahrt in der nachmittaglichen Spitzenstunde um durchschnittlich 4 Minuten.
Vormittags waren hier die Fahrzeitverlangerungen mit etwa 2 Minuten nicht so gravierend.

Auf dem sldlichen Mainufer lieken sich vormittags und nachmittags ahnliche Fahrzeitverlangerungen von gut 3
Minuten feststellen.

Der Anlagenring spielt in diese Fahrtrichtung aufgrund der Umwegigkeit offensichtlich keine Rolle.
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D.3. Burgerbefragung

D.3.1. Methodik

Die Frankfurter Birgerbefragung ist eine reprasentative Befragung. Die Ergebnisse der 27. Birgerbefragung
basieren auf der Befragung von 1.395 Frankfurter Blirgern zwischen 18 und 75 Jahren. Diese wurden vom
Bilirgeramt fur Statistik und Wahlen aus dem Einwohnermelderegister zuféllig ausgewahlt. Die Befragung fand im

Dezember 2019 -also vor der Corona Pandemie- statt.

Folgende Fragen zur Sperrung des nérdlichen Mainufers wurden in Abstimmung mit dem Dezernat VI formuliert:

xx. Das nordliche Mainufer zwischen Alter Briicke
und Untermainbriicke ist seit Anfang August
fiir den motorisierten Verkehr gesperrt und
autofrei. Haben Sie schon davon gehort?

D Ja, ist mir nein, war mir bisher
bekannt noch nicht bekannt

Wie beurteilen Sie diese MaBnahme?

[] 1ch begriie, dass der Mainkai autofrei wird.
Wie bei der Sperrung der Zeil und der Hauptwache
fir den Autoverkehr wird sich das Vorhaben auf
lange Sicht durchsetzen

[] Der Mainkai ist fur den Autoverkehr unverzichtbar.
Deshalb muss er schnellstméglich wieder fir den
Autoverkehr freigegeben werden.

|:| Ist mir egal

Wie stehen Sie grundsatzlich zur Verkehrs-
entwicklung der Innenstadt?

D Der Autoverkehr wird immer mehr zu Belastung.
Es mussen deshalb mehr Flachen fur Fugénger
und Radfahrer zur Verfugung gestellt werden.

D Der Autoverkehr in der Innenstadt muss auch in
Zukunft unbehindert flieRen und darf nicht zugunsten
des Radverkehrs eingeschrénkt werden.

|:| Am besten bleibt alles so, wie es ist.

Abbildung 39: Auszug Fragebogen Frankfurter Biirgerbefragung 2019
D.3.2. Ergebnisse
"Das ndrdliche Mainufer zwischen Alter Briicke und Untermainbriicke ist seit Anfang

August fiir den motorisierten Verkehr
gesperrt und autofrei. Haben Sie schon davon gehort?" (%)

keine Angabe
5%

bisher noch nicht bekannt
18%

bekannt
7%

Abbildung 40: Prozentuale Verteilung der Ergebnisse aller Befragten
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"Das ndrdliche Mainufer zwischen Alter Briicke und Untermainbriicke ist seit Anfang August fiir den motorisierten Verkehr gesperrt und autofrei. Haben
Sie schon davon gehért?" (%)
ins- Staatsan- Geschlecht Alter Schulabschluss
gesamt | gehorigkeit Manner | Frauen 18- | 25- 35- | 45- | 60J. | Volks-/ | Mittl. | Abitur
24 344, | 44 59 u.m. | Haupt. | Reife
Deut. | Ausl. J J J
bekannt 77 81 70 77 78 63 74 78 80 81 68 78 79
bisher noch nicht | 18 14 26 18 17 22 23 20 16 11 24 18 16
bekannt
keine Angabe 5 5 4 5 5 16 3 1 4 7 8 5 5
Abbildung 41: Prozentuale Verteilung der Ergebnisse nach Staatsangehérigkeit, Geschlecht, Alter und Schulabschluss
"Wie beurteilen Sie diese MaRnahme?" (%)
keine Angabe
7%
Ist mir egal.
15%
Ich begriie, dass der
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Abbildung 42: Prozentuale Verteilung der Ergebnisse aller Befragten
"Wie beurteilen Sie diese Malinahme?" (%)
ins- Staatsan- Geschlecht Alter Schulabschluss
gesamt | gehorigheit e TFrauen | 18- | 25- | 35- |45- |60J. | Voksd | itd. | Abitur
24 34J. [44J. |59J. |u.m. | Haupt |Reife
Deut. | Ausl. J
Ich begriie, dass der Mainkai 57 57 59 57 58 56 61 68 57 47 42 50 63
autofrei wird. Wie bei der
Sperrung der Zeil und der
Hauptwache fiir den
Autoverkehr wird sich das
Vorhaben auf lange Sicht
durchsetzen
Der Mainkai ist fiir den 21 21 20 24 18 10 18 15 2429 28 25 18
Autoverkehr unverzichtbar.
Deshalb muss er
schnellstmdglich wieder fiir
den
Autoverkehr freigegeben
werden.
Ist mir egal. 15 16 14 14 17 20 16 14 14 15 20 17 14
keine Angabe 7 6 7 6 7 14 5 3 5 9 10 8 5
Abbildung 43: Prozentuale Verteilung der Ergebnisse nach Staatsangehérigkeit, Geschlecht, Alter und Schulabschluss
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"Wie stehen Sie grundsétzlich zur Verkehrsentwicklung der Innenstadt?" (%)
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2% 57%
Abbildung 44: Prozentuale Verteilung der Ergebnisse aller Befragten
"Wie stehen Sie grundsétzlich zur Verkehrsentwicklung der Innenstadt?" (%)
ins- Staatsan- Geschlecht Alter Schulabschluss
gesamt | gehorigheit e TFrauen [ 18- | 25- ] 35- | 45- |60 | Voks- | it | Abitur
24 34J. | 44J. 1594, |J. |/ Reife
Deut. | Ausl. J. um Haupt.
Der Autoverkehr wird immer mehr zu 57 61 50 56 58 47 63 66 57 49 42 48 63
Belastung. Es miissen deshalb mehr
Flachen fiir FuBganger
und Radfahrer zur Verfiigung gestellt
werden.
Der Autoverkehr in der Innenstadt muss 25 23 29 25 25 17 23 24 26 29 31 31 22
auch in Zukunft unbehindert flieRen und
darf nicht zugunsten
des Radverkehrs eingeschrénkt werden.
Am besten bleibt alles so, wie es ist. 13 N 17 13 12 27 1 8 13 13 17 17 N
keine Angabe 5 5 4 6 5 9 3 2 4 9 10 4 4

Abbildung 45: Prozentuale Verteilung der Ergebnisse nach Staatsangehdrigkeit, Geschlecht, Alter und Schulabschluss
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D.4. Radverkehrszahlung

D.4.1. Methodik

Am Freitag, den 20. September wurden von 7:30 Uhr bis 15:15 Uhr die FuRgénger, Fahrrader, (Elektro-) Roller
und (illegalen) Motorrader und Motorroller auf dem Mainkai (Fahrbahn und Gehwege) und auf dem parallel
verlaufenden Uferweg erfasst.
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Abbildung 46: Standort der Zahler

D.4.2. Ergebnisse
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Abbildung 47: Ergebnisse der Zéhlung am Freitag, den 20. September 2019 am Uferweg
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Abbildung 48: Ergebnisse der Z&hlung am Freitag, den 20. September 2019 am Mainkai (Stralle & Gehweg)

Auf dem Uferweg hielten sich im Tagesverlauf Gberwiegend FuBgénger auf, der Anteil der Radfahrer lag bei nur
20%. Radfahrer fuhren hier vor allem morgens vor 9 Uhr (der Radverkehrsanteil liegt dann bei 43%), wahrend
FuRganger vor allem um die Mittagszeit am Mainuferweg gingen. 54 Elektroroller fuhren widerrechtlich auf dem
Mainuferweg.

Auf dem Mainkai lag der Radverkehrsanteil mit 50% deutlich héher, was zeigt, dass diese schnelle Alternative
von Radfahrern angenommen wurde. In den knapp 6 Stunden der Z&hlung wurden 832 Fahrrader gezahlt,
aullerdem 114 Elektroroller, die hier legal und zlgig fahren konnten. Auf dem Mainkai liefen nur halb so viele
FuBganger (746 Fullganger) wie am Mainuferweg, wo in derselben Zeit 1.546 Fulganger gezahlt wurden.

Durch die Zahlung wurde deutlich, was sich beobachten lieR: Schnelle und langsame Verkehrsteilnehmer
entzerrten sich raumlich, die schnellen Radfahrer und E-Scooter fuhren auf dem gesperrten Mainkai, wahrend die
FuRganger sich liberwiegend auf dem attraktiven Weg direkt am Main aufhielten. Jene FuBgénger, die den
Mainkai entlang liefen, nutzten Uberwiegend die Gehwege. Dies ist strallenverkehrsrechtlich richtig, denn das
beschilderte StVO Zeichen 260 ,Verbot fiir Kraftfahrzeuge* berechtigt FuRgénger nicht, auf der Fahrbahn zu
gehen. Es entspricht aber nicht der Idee, den gewonnenen Straflenraum als Aufenthalts- und Begegnungsraum
zu nutzen.
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D.5. Vorher / Nachher - Studie zur Verbesserung der Fulwegeverbindungen und
Aufenthaltsbereiche der TU Darmstadt

D.5.1. Methodik

Die Forschungskooperation mit der Stadt Frankfurt zielte darauf ab, FuRgangerbewegungen am nérdlichen
Mainufer zu untersuchen, wobei der Schwerpunkt auf Kindern und dem Aufenthalt im éffentlichen Raum lag. Der
Zeitraum der Datenerfassung umfasste die Hauptverkehrszeiten am Morgen, Nachmittag und Abend an zwei
Wochentagen und an einem Wochenende im Juli 2019 (fir das Szenario vor der Sperrung), im Mai 2020 (fiir das
Szenario wahrend der Sperrung mit direkten Auswirkungen der Pandemie) und im Juli 2020 (fiir das Szenario
waéhrend der Sperrung). An verschiedenen Beobachtungspunkten wurden FulRgéngerbewegung, aktive
Bewegungsmuster von Kindern und stationare Aktivitdten von Personen erfasst.
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Observation areas for respective methodological perspectives:

LEGEND

+—
1, Pedestrian movement and crowding: > Control Gateways .
2. Active travel pattern for children: > Observation points
3. Stationary activity mapping: > Green Area 1 (GAl) - Open Area [OA) - Green Area 2 (GAZ)

Abbildung 49: Beobachtungspunkte

D.5.2. Ergebnisse
FuBganger- und Radfahrerbewegung (Ergebnisse der Untersuchung vom Mai 2020 und Juli 2020
im Vergleich zu Juli 2019)

Insgesamt wurden in dem beobachteten Bereich mehr Radfahrer (+ 30%) beobachtet, die Anzahl der FuRganger
nahm (Uber alle Bereiche) jedoch um 4% ab, was darauf zuriickgefiihrt wird, dass aufgrund der Pandemie keine
Touristen anwesend waren.

Vor der Sperrung wurde aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und des fehlenden Radweges auf dem
Mainkai der Weg am Mainufer von allen Nutzern geteilt. Die Sperrung flhrten zu einer Trennung der schnellen
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Nutzer (Radverkehr, E-Scooter) von den langsamen Nutzern, die nach der Sperrung am Flussufer dominierten.
Auf dem Uferweg nahm der Radverkehr um 34% ab, der E-Scooter Verkehr verringerte sich leicht (-4%),
waéhrend die Anzahl der FuBganger leicht zunahm (+3%) vor allem aber die Anzahl mobilitatseingeschrankter
Personen deutlich zunahm (+133%).

Im Bereich der Strale, die vorher fast ausschlieBlich vom Kfz-Verkehr genutzt wurde, hat die Zahl aller
Benutzergruppen zugenommen: Fugéanger + 20%, Radfahrer + 46%, Benutzer mit eingeschrankter Mobilitat
+25%, Kinderwagen + 28%, Kinder + 16% und E-Scooter + 34%. Der deutliche Anstieg des Radverkehrs von
46% und des E-Scooter-Verkehrs (+34%) macht die Attraktivitat dieser schnellen und behinderungsarmen Route
fir schnellere Verkehrsteilnehmer deutlich.

Die Untersuchungsergebnisse vom Juli 2020 bestatigten den Trend der raumlichen Trennung von langsamen
und schnelleren Verkehren: Im Uferbereich ging der Radverkehr um 44% zurtick, wahrend auf dem Mainkai 37%
mehr Radfahrer gemessen wurden. Noch ausgepragter war der Effekt bei den E Scootern, die vor der Sperrung
eher im Uferbereich unterwegs waren, das E-Scooter Aufkommen auf dem Mainkai hatte sich im Juli 2020 mehr
als verdoppelt (+115%).

Mobilitatsmuster von Kindern (Ergebnisse der Untersuchung vom Mai 2020 und Juli 2020 im
Vergleich zu Juli 2019)

Insgesamt wurden im Mai 2020 im untersuchten Bereich weniger Kinder als vor der Sperrung beobachtet.
Entlang des gesperrten Mainkai nahm die Anzahl der Kinder jedoch um 16% zu. Nach der Sperrung fuhren
deutlich mehr Kinder auf dem Mainkai Fahrrad: Solche als sicher empfundenen Raume, die Kindern die
Méglichkeit bieten, das Radfahren zu (iben, tragen dazu bei, dass sie auch zukiinftig das Fahrrad als gewohntes
Verkehrsmittel in Betracht ziehen. Auch zeigte sich, dass die Kinder sich nach der Sperrung besser tber die
Beobachtungspunkte verteilten. Die fiir Kinder vorher als uninteressant oder gefahrlich empfundenen Raume
wurden wahrend der Sperrung von Kindern und ihren Begleitern aktiv genutzt.

Im Juli 2020 waren insgesamt mehr Kinder im Untersuchungsraum unterwegs. Entlang des Mainkai stieg die Zahl
der Kinder (zwischen 0 und 12 Jahren), die zu Ful3, mit dem Fahrrad oder einem anderen aktiven Verkehrsmittel
unterwegs waren, um 174%. Die Zunahme an radfahrenden Kindern war mit +483% besonders deutlich.

Fir eine dauerhafte Gestaltung bedeuten diese Beobachtungen, dass Raume fir verschiedene Nutzergruppen
basierend auf ihrer Bewegungsgeschwindigkeit, geschaffen werden missen, um allen das Gefiihl von sicherer
und ungehinderter Bewegung und Aufenthalt zu bieten.

Aufenthalt/ Stationare Aktivitaten (Ergebnisse der Untersuchung vom Mai 2020)

Mit der Sperrung des Mainkai nahm im gesamten Untersuchungsbereich die Anzahl sich aufhaltender Personen
zu und es fanden mehr und vielfaltigere Aktivitaten statt, insbesondere in unmittelbarer Nahe der Stralle. Die
Réander der Griinflachen zum Mainkai waren im Vergleich zum Szenario vor der Strallensperrung starker von
Menschen besetzt, da auf der Strafle kein Verkehr herrschte.
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PRE-ROAD CLOSURE SCENARIO POST-ROAD CLOSURE SCENARIO
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-GA2-
Ostlicher Bereich
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LEGEND KEY MAP
Stationary activity and typology: Observation areas:

Standing ®  Primary seating { GAZ
*  Movable seating = Physical activity "u, oA .

Secondary seating * Commercial seating GA1

Abbildung 50: Rdumliche Verteilung der sich am Mainufer aufhaltenden Personen vor und wéhrend der Sperrung in der abendlichen
Spitzenstunde am Wochenende Activity distribution during evening hours (weekend) before and after road closure (May 2020)

Es wurden neue Orte des Aufenthalts beobachtet, da Cafés und Restaurants auf StraRenbereiche ausgedehnt
werden konnten und Bénke auf der Fahrbahn aufgestellt wurden, sodass mehr Menschen im Bereich des
Mainkai standen und salken, wo frither der motorisierte Verkehr dominierte. Temporare (auch von Vereinen und
privat organisierte) Veranstaltungen und Treffen wie Fahrradparcours fir Kinder, Badminton, Stretching und
ausstellungsbezogene Aktivitaten unterstiitzten zumindest zeitweise diesen Aufenthaltscharakter.

Vor der StraRensperrung konzentrierten sich die stationaren Aktivitaten am Flussufer und an den Orten mit
Gastronomie bzw. den Ticketschaltern und dem Abfahrtspunkt der Mainschifffahrt. Im Mai 2020 fanden die
stationdren Aktivitaten starker verteilt statt und dehnten sich vom Uferbereich in Richtung des Strakenraums aus.

Umfrageergebnisse (Juli 2020)

Mit der Sperrung nahmen die Nutzer die StraBenumgebung verandert wahr. Die mittlere Bewertung des
Zugehorigkeitsgefiihls, des Gefilhls, willkommen zu sein und der wahrgenommenen Sicherheit hat sich wahrend
der Sperrung mit statistischer Signifikanz erhoht.
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Die Bewertungen der anderen Qualitaten (d.h. soziales Vertrauen, Attraktivitat, Faszination und Platzempfehlung)
blieben auf einem &hnlichen Niveau wie 2019. Insgesamt tendierten die Nutzer zu einer positiven
Stimmungsanderung wahrend der Sperrung.

Ohne motorisierten Verkehr hat sich auch die akustische Wahrnehmung verandert. Die wahrgenommene
Verkehrsschallmenge hat sich nach der Sperrung um 24% reduziert und die Qualitat der Verkehrsgerdusche
wurde als angenehmer empfunden, ebenso die Menschen- und Windgerausche.

Quelle: Zusammenfassung aus dem Forschungsartikel: Lakshya Pandit, Gladys Vasquez Fauggier, Lanqing Gu,
Martin Knéll, Wie nutzen Menschen das Frankfurter Mainkai-Flussufer wéhrend eines StralSensperrversuchs?
Eine Momentaufnahme der Nutzung des 6ffentlichen Raums wéhrend der Coronavirus-Sperrung im Mai 2020,
Cities & Health, Taylor & Francis, in Druck.

Der Artikel wird Ende 2020 erscheinen und dann unter dem folgenden permanenten Link verfigbar sein:
https://doi.org/10.1080/23748834.2020.1843127 .

D.6. Unfalldaten

D.6.1. Methodik

Die Unfalldaten wurden vor und wahrend der Sperrung jeweils 13 Monate auf den relevanten umliegenden
Streckenabschnitten ausgewertet.

Untersuchungszeitraum wahrend der Sperrung des nérdlichen Mainufers: 01.08.2020 bis 31.08.2020
Vergleichszeitraum vor der Sperrung: 01.08.2017 bis 31.08.2018

Diese beiden Zeitraume ermdglichten einen Vergleich ohne Zeitliberschneidung. In beiden Zeitraumen waren die
Zeiten der Sommerferien fast gleich.

Erfasst und ausgewertet wurden im Einzelnen folgende Unfallmerkmale:

o Unfallkategorie und Unfalltyp, Unfallumstande

o Umwelteinfliisse

o Haufigste Unfallursachen des Hauptverursachers und aller Beteiligten
¢ Monat, Wochentag, Tageszeit des Unfalls

D.6.2. Ergebnisse

Strecke 201718 2019/20 Diff.
Untermainbriicke 27 21 -6
Friedensbriicke 24 23 -1
Schaumainkai 19 20 +1
(Friedensbrlicke bis Untermainbriicke)

Schaumainkai / Sachsenhauser Ufer 43 62 +19
(Untermainbriicke bis Ignatz-Bubis-Brlicke)

Ignatz-Bubis-Briicke 8 14 +6
Deutschherrnufer 5 6 +1
(Fl6Rerblicke bis Ignatz-Bubis-Brlicke)

Berliner Strae 47 43 -4
(Th.-Tunnel bis Kurt-Schumacher-Str.)

Kurt-Schumacher-Strae 22 24 +2
(bis BattonstraRe)

Schone Aussicht 12 2 -10
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Oskar-von-Miller-StraBle 24 11 -13
(bis Obermainstrale)
Summe Verkehrsunfalle 231 226 -5

Eine deutliche Zunahme der Unfallhufigkeit um 44% ist auf dem Schaumainkai / Sachsenh&user Ufer zwischen
Untermainbriicke und Ignatz-Bubis-Briicke zu verzeichnen. Die Zunahme trat besonders in den ersten Monaten
der Sperrung auf, zwischen August und Oktober 2019 ereigneten sich 14 Unfélle mehr als im Vergleichszeitraum,
danach war die Unfallhdufigkeit in etwa gleich hoch. Westlich und dstlich dieses Abschnittes war eine leichte
Zunahme um 1 Unfall in Monaten zu verzeichnen.

Trotz der Zunahme der Unfallhdufigkeit gab es wenige Schwerverletzte (vorher 3, wéhrend der Sperrung 1), die
Anzahl der Leichtverletzten nahm dagegen zu (vorher 13, wahrend der Sperrung 19). Die haufigsten
Unfallursachen waren Fehler beim Wenden, Missachtung der Verkehrsregelungen und ungentgender
Sicherheitsabstand. Es ist zu vermuten, dass bei Stau auf dem stdlichen Mainufer die Verkehrsteilnehmer
ungeduldig wurden und versuchten zu wenden, um den Stau zu umfahren.

Neben dem stdlichen Mainufer wurden auch auf der Ignatz-Bubis-Briicke deutlich mehr Unfélle erfasst (14
Unfalle statt 8 im Vergleichszeitraum), eine leichte Zunahme um 2 Unfélle (24 statt 22 im Vergleichszeitraum) ist
auch in der Kurt-Schumacher-Stra3e zu verzeichnen. Die haufigste Ursache war hier ein fehlerhafter
Fahrstreifenwechsel (8 Félle), daneben ungentigender Sicherheitsabstand (5 Falle) und die Missachtung der
Verkehrsregelungen (3 Falle).

Ebenso deutlich wird aber auch die Abnahme der Unfallhdufigkeit auf jenen Streckenabschnitten, auf denen

aufgrund der Sperrung der Verkehr deutlich abgenommen hat. Entlang der Schénen Aussicht ereigneten sich nur
noch 2 Unfélle (statt im Vergleichszeitraum 12) und in der Oskar-von-Miller-Straf8e nur noch 11 (statt vorher 24).
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E. Zusammenfassung und Fazit

Der Verkehrsversuch ,Sperrung nérdliches Mainufer* war trotz der widrigen Umsténde insofern ein Erfolg, als
dass er bei Biirgern, Medien und Politik Anlass gab fiir die grundséatzliche Diskussion (iber den richtigen Weg der
Verkehrswende. Er war fachlich korrekt und umfassend vorbereitet, die Blrger waren iber die Sperrung
informiert. Die Entscheidung, keine eindeutige Umleitungsstrecke zu beschildern, wurde bewusst getroffen, um
die 20.000 Fahrzeuge, die auf dem nérdlichen Mainufer unterwegs waren, im Netz zu verteilen. Die Gestaltung
des Mainkai war nicht Teil des Verkehrsversuches und auch politisch nicht gewlnscht.

Eine Verlangerung des Verkehrsversuches ist aus Sicht der Verwaltung nicht erforderlich. Die Beobachtungen
und Ergebnisse der Verkehrsz&hlung machen einerseits die Verlagerungseffekte und negativen Auswirkungen
sichtbar (wenngleich mit Ungenauigkeiten), die Blrgerbefragung zeigte aber auch den deutlichen Wunsch der
Biirger, die Sperrung trotzdem beizubehalten. Diese Eindriicke mit belastbarerem Datenmaterial zu untermauern,
hilft bei der politischen Entscheidung nur bedingt, zumal véllig unklar ist, ob und wann der alte Zustand wieder
eintritt und inwieweit nicht Corona viel groReren Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl hat als die Sperrung.

E.1. Ergebnisse der begleitenden Verkehrsuntersuchungen

Die Verlagerungseffekte der Sperrung lieBen sich nicht eindeutig feststellen, da das Verkehrsaufkommen bei der
Wahrend-Erhebung in der Stadt Frankfurt am Main aufgrund der coronabedingten Einschrankungen um ca. 30%
unter dem Vorjahresaufkommen lag. Die Daten der Wahrend-Erhebung wurden um diesen Faktor bereinigt.
Dieses Vorgehen ist ein Behelf mit Ungenauigkeiten, bei der Interpretation der Ergebnisse ist vor allem
Folgendes zu beriicksichtigen:

o Aussagen zur modalen Verlagerung (auf den OV und das Fahrrad) aufgrund der Sperrung lassen sich
wegen der coronabedingten generellen Abnahme des Verkehrsaufkommens nicht treffen.

o Selbst wenn man zwischen Verkehrsvermeidung (durch Corona) und modaler Verkehrsverlagerung
differenzieren konnte (etwa durch Zahlungen des Radverkehrs), ist unklar, ob die Verkehrsmittelwahl
durch die Sperrung verursacht wurde.

o Die raumliche Verteilung des Verkehrs entspricht wahrscheinlich nicht der Situation, die sich ohne
Corona eingestellt hatte, da bestimmte Ziele und damit Wege vom Lockdown besonders betroffen
waren.

Folgende Aussagen lassen sich dennoch aus den erhobenen Daten ableiten:

Vor der Sperrung fuhren in beiden Fahrtrichtungen etwa 20.000 Kfz/24h (Héhe Untermainbriicke) bis 22.800
Kfz/24h (H6he Alte Briicke), davon 47% in West-Ost- Richtung und 53% in Ost-West-Richtung.

Der ganz (iberwiegende Teil dieses Verkehrs fuhr entlang des Mainufers: In West-Ost-Richtung 88% (und 12%
uber die Untermainbrticke), in Ost-West-Richtung 68% (liber die Schone Aussicht), 23% des Ost-West-Verkehrs
kam aus Richtung Sachsenhausen tber die Alte Brlicke, 9% aus Richtung Innenstadt.

Der Verkehr auf dem nérdlichen Mainufer hatte richtungsbezogene Spitzen: Das Verkehrsaufkommen in Ost-
West-Richtung war vormittags zwischen 7:00 Uhr und 10:00 Uhr besonders hoch, in West-Ost-Richtung dagegen
zwischen 15:00 Uhr und 19:00 Uhr.

Der West-Ost-Verkehr auf dem Untermainkai fuhr tiberwiegend bis an den gesperrten Abschnitt heran und setzte
dann seine Fahrt iber die Untermainbrticke in Richtung Sachsenhausen fort. Der neu angelegte Linksabbieger
vom Untermainkai in Richtung Innenstadt (Neue Mainzer Stralte) wurde von nur 17%* genutzt.

In Sachsenhausen nahm der West-Ost-Verkehr entlang des Schaumainkkais stark zu. Der von der
Untermainbriicke kommende Verkehr bog praktisch ausschlieflich nach links auf den Schaumainkai ab. Entlang

* Die wahrend der Sperrung erhobenen Verkehrsdaten wurden um die coronabedingte allgemeine AS+P
Abnahme des Verkehrs um 30% bereinigt, d.h. die erhobenen Daten wurden durch 0,7 dividiert.
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des sudlichen Mainufers setzte sich das hohe zuséatzliche Verkehrsaufkommen von etwa 4.000 Kfz/24h* in West-
Ost-Richtung bis zum Frankensteiner Platz fort.

Eine Verlagerung des Verkehrs auf die Walter-Kolb-Strafle konnte nicht festgestellt werden. Weder der
Geradeausstrom von der Untermainbriicke in Fahrtrichtung Siiden noch der Verkehr auf der Walter-Kolb-Strafle
vor der Alten Briicke nahm mit der Sperrung zu.

Der starke Verkehrszuwachs des West-Ost-Verkehrs in der Berliner StralRe 1asst darauf schlieRen, dass der
schon vorher ausgewichene West-Ost-Verkehr durch den Theatertunnel und die Berliner Stralie fuhr. Die
(bereinigte) Verkehrszunahme in West-Ost-Richtung der Berliner Stralke war mit tiber 5.000 Kfz/24h* erheblich
und macht deutlich, dass nicht nur das sidliche Mainufer, sondern ebenso sehr die Berliner Strale als
Ausweichroute diente.

Der Vergleich der Fahrzeiten bestétigt die Beobachtung, dass sich der West-Ost-Verkehr, der nachmittags
besonders hoch war, im Wesentlichen auf die Berliner Stralke und das stdliche Mainufer verlagerte. Hier
verlangerten sich nachmittags die Fahrzeiten um 4 bis 5 Minuten. Auch auf dem Cityring war die Fahrzeit 5
Minuten langer, was darauf schlieflen I&sst, dass ein Teil des Verkehrs auch diesen als Ausweichroute nutzte,
was sich aber durch die Verkehrszahlung nicht belegen lasst.

In Ost-West-Richtung wich der Verkehr der Sperrung frilher aus, nur ein Viertel des Ost-West-Verkehrs fuhr bis
an die Sperrung heran. Ursache hierfiir war die fehlende Linksabbiegemdglichkeit auf die Alte Briicke und dass
auch in Fahrtrichtung Innenstadt im weiteren Verlauf der Kurt-Schumacher-Strafie keine Mdglichkeit mehr
bestand, links abzubiegen.

Der wenige Verkehr, der Gber die Schdne Aussicht bis an den gesperrten Abschnitt heranfuhr, bog zu 64% rechts
in die Kurt-Schumacher-Stralte ab. Hatten sich die Verkehrsteilnehmer regelkonform verhalten, hatten nahezu
100% nach rechts abbiegen missen, da nur wenigen erlaubt war, in die Sperrung einzufahren und auch
Linksabbiegen nicht zuldssig war. Dennoch fuhren in diese beiden Richtungen je ca. 450 Kfz/24 h*.

7.800 Kfz/24h* weniger wurden in Ost-West-Richtung auf der Schonen Aussicht gemessen. Diese verteilten sich
wahrend der Sperrung auf mehrere Routen: Schon in der Oskar-von-Miller-Stralie fuhren in Richtung Westen
etwa 2.700 Kfz/24h* weniger, diese Abnahme lie8 auf groRraumige Umfahrungen z.B. iber die Osthafenbriicke
schliefen.

Der um ca. 2.500 Kfz/24h* zunehmende Verkehr auf der Ignatz-Bubis-Brticke in Fahrtrichtung Stiden ist ein Indiz
dafr, dass das stdliche Mainufer und Sachsenhausen als Ausweichrouten genommen wurden.

Am Frankensteiner Platz erhéhte sich das Verkehrsaufkommen aber nicht nur von der Briicke kommend,
sondern auch aus Richtung Osten auf dem Deutschherrnufer kommend (ebenfalls ein Indiz fiir die Ausweichroute
uber die Osthafenbriicke).

Westlich des Frankensteiner Platzes erhohte sich das Verkehrsaufkommen auf dem Deutschherrnufer damit um
rund 5.000 Kfz/24h. Etwa die Halfte fuhr westlich der Sperrung dann wieder iber die Untermainbriicke auf das
nordliche Mainufer, die andere Halfte fuhr weiter auf dem Schaumainkai, vermutlich, um auf der Friedensbriicke
die Mainseite zu wechseln.

Die Verlagerung auf die Berliner Strafe war in Ost-West-Richtung nicht so stark ausgepragt, wie in
Gegenrichtung. Hier wurde ein Mehrverkehr von etwa 3.500 Kfz/24h festgestellt, was etwa 30% des zu
verlagernden Verkehrs in dieser Richtung entspricht.

Sowohl auf der Berliner Strale als auch auf dem stdlichen Mainufer verlangerten sich die Fahrzeiten in Ost-
West-Richtung in den Spitzenstunden deutlich. Auf der Berliner StralRe verlangerte sich vor allem nachmittags die

* Die wahrend der Sperrung erhobenen Verkehrsdaten wurden um die coronabedingte allgemeine
Abnahme des Verkehrs um 30% bereinigt, d.h. die erhobenen Daten wurden durch 0,7 dividiert.
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Fahrzeit (um ca. 4 Minuten), auf dem stidlichen Mainufer sowohl vormittags als auch nachmittags (um ca. 3
Minuten in der Spitzenstunde).

Die beschriebenen Ergebnisse sind aufgrund der Umstande bei der zweiten Erhebung kritisch zu hinterfragen.
Insbesondere die Frage, ob sich durch die Sperrung Verkehr auf andere Verkehrsmittel verlagern lieR3, bleibt
vollig unklar. Deutlich waren jedoch die Auswirkungen auf das umliegende Stralennetz. Offensichtlich weicht der
Verkehr kleinrdumiger aus, als urspriinglich angenommen. Staus zu den Hauptverkehrszeiten auf den
umliegenden Alternativrouten, aber auch fehlende Mdglichkeiten; auf diese in den Signalprogrammen und der
Verkehrsfiihrung reagieren zu kdnnen, machen deutlich, dass die Straleninfrastruktur an ihre Grenzen gerat und
Malnahmen, die diese weiter einschranken, nicht ohne negative Folgen fiir den Kfz-Verkehr bleiben.

Die Untersuchung der TU Darmstadt machte deutlich, dass die Mainkai-Sperrung zu einer Trennung der
schnellen Verkehre (Radfahrer, E-Scooter) von den langsamen Verkehren (FuBgénger) flihrte. Wahrend sich
schnelle Radfahrer und E-Scooter Fahrer vom Uferweg auf die Fahrbahn verlagerten, dominierten auf dem Weg
entlang des Flussufers Fuganger und deutlich mehr mobilitatseingeschrénkte Personen und Personen mit
Kinderwagen als vorher.

Auf dem Mainkai nahm der schnell fahrende Radverkehr und E-Scooter Verkehr stark zu. Hier hielten sich aber
auch deutlich mehr Kinder auf, insbesondere mit dem Fahrrad. Die Kinder nutzten die Fahrbahn auch zum
Skaten und Radfahren lernen, was durch verschiedene Initiativen mit Parcours unterstiitzt wurde. Fuigangern
war offensichtlich nicht klar, ob sie auf der Fahrbahn laufen durften, viele von ihnen nutzten weiterhin den
Gehweg. Gemal StVO-Beschilderung des gesperrten Bereiches (Zeichen 260) hatte auch der Gehweg genutzt
werden miissen, Veranstaltungen, Bénke und Griine Zimmer auf der Fahrbahn setzten aber auch Anreize, die
Fahrbahn zum Gehen und Verweilen zu nutzen. Die gemischte Nutzung der Fahrbahn flihrte zu keinen
gravierenden Konflikten, bei einem dauerhaften Umbau sollte jedoch abgewogen werden, ob man auf
gegenseitige Riicksichtnahme setzt oder schnelleren Verkehrsteilnehmern einen eigenen Raum gibt.

Die mangelnde Gestaltung der gewonnenen Flache war immer wieder Anlass zur Kritik. Sie trug nicht dazu bei,
die Biirger von einer dauerhaften Sperrung und baulichen Umgestaltung zu (iberzeugen. Umso deutlicher war
das Votum der Frankfurter Biirger in der reprasentativen Biirgerbefragung: Die Mehrheit der Frankfurter Biirger
wiinscht sich ein umgestaltetes autofreies Mainufer, nur 21% sprachen sich dagegen aus, weil der Mainkai fiir
den Autoverkehr unverzichtbar sei. Und auch bei der Frage nach der generellen Verkehrsentwicklung in der
Innenstadt sprach sich die Mehrheit fir mehr Platz fiir FuRganger und Radfahrer aus. Grund hierfir mag auch
sein, dass viele andere europaische Grolistadte bereits innerstadtische Verkehrsachsen zu autofreien,
gestalteten und belebten Stadtrdumen umgewandelt haben. Sie sind zwar nicht unmittelbar vergleichbar, den
Biirgern geben sie aber vielfaltige gelungene Beispiele.

E.2. Die Sperrung des Mainufers in der 6ffentlichen Wahrnehmung

Der Verkehrsversuch wurde in der Presse und Bevolkerung sehr kontrovers diskutiert. Die zahlreichen Artikel in
der lokalen Presse (fast 100 Artikel & Leserbriefe) belegen das hohe Interesse an dem Versuch. Die Diskussion
und Berichterstattung wandelte sich mit fortschreitender Dauer zu einer Grundsatzdiskussion iber die ,richtige*
Umsetzung der Verkehrswende.

Mit Einflihrung der Sperrung, die ohne grofe éffentlichkeitswirksame Auftaktveranstaltung Anfang August 2019
umgesetzt wurde, ist zundchst neutral berichtet worden.

Schnell wurden aber die verkehrlichen Auswirkungen klar, die zu erwarten waren, wenn sich rund 20.000
Fahrzeuge, die vorher taglich auf dem nérdlichen Mainufer fuhren, einen neuen Weg suchen. Sie betrafen vor
allem die unmittelbar angrenzenden Ausweichrouten (Berliner Strae und sldliches Mainufer) und wurden
insbesondere in Sachsenhausen sehr negativ wahrgenommen. Besonders spiirbar waren sie in Sachsenhausen,
wenn 14-tagig samstags der Flohmarkt am stidlichen Mainufer stattfand und damit beide Ufer gesperrt waren.
Entgegen dem politischen Bekenntnis im Vorfeld der Sperrung, den Flohmarkt am Sachsenhéuser Ufer zu
belassen, wurde im Dezember 2019 beschlossen, den Flohmarkt an das nérdliche Mainufer zu verlegen. Die
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Ampelschaltung an der Kreuzung Untermainbriicke - Schaumainkai wurde angepasst, um eine maximale
Griinphase fiir die von der Briicke kommenden Linksabbieger zu schaffen und damit den Richtung Osten
fahrenden Verkehr aus Sachsenhausen zu halten.

Die organisierten Proteste der Sachsenh&user Biirger lieRen daraufhin aber nicht nach und fanden auch breite
Presseresonanz. Politisch wurde seitens kleinerer Fraktionen im Herbst 2019 die sofortige Beendigung des
,gescheiterten* Verkehrsversuches gefordert, diese Forderung fand jedoch keine politische Mehrheit. Man wollte
an dem einjahrigen Versuch festhalten, jedoch verkehrlich ,nachjustieren®, um die Auswirkungen auf
Sachsenhausen zu reduzieren.

Immer wieder wurde eine Umleitungsbeschilderung gefordert, die den Verkehr auf andere Routen lenken sollte.
Eine eindeutige Umleitungsroute wurde jedoch bewusst nicht beschildert, um den Verkehr auf mehrere Routen
zu verteilen. Die Forderung aus dem Ortsbeirat 5, statt dem nérdlichen doch das stidliche Mainufer zu sperren,
fand keine Zustimmung. Schnell wurde klar, dass es nicht zielflihrend ist, die beiden Mainseiten gegeneinander
,<auszuspielen®.

Der dauerhafte Protest aus Sachsenhausen sowie die Kritik, dass die Sperrung keinen echten Mehrwert fiir die
Biirger darstelle, da der gesperrte Bereich eine leere Asphaltflache sei, standen in der 6ffentlichen Wahrmehmung
im Herbst und Winter 2019 im Vordergrund. Der Versuchscharakter der temporéren Sperrung verbot jedoch,
durch bauliche MalRnahmen ,Fakten zu schaffen®. Eine Umfrage der F.A.Z. Mitte September 2019 machte die
leidenschaftliche und kontroverse Diskussion um die Sperrung deutlich. Die Positionen machten die ganze
Bandbreite der Meinungen deutlich, von ,langst tberfallig“ und einem ,Ort der Erholung* war ebenso die Rede
wie von ,nicht nachvollziehbar* und einem ,Schildblrgerstreich®.

Im Oktober 2019 wurde durch eine reprasentative Umfrage erstmals deutlich, dass die in der éffentlichen
Wahrnehmung vorherrschende kritische Stimmung nicht der allgemeinen Ansicht der Bevolkerung entsprach. Die
groRe Mehrheit (67%) der Frankfurter Blirger wiinschte sich eine dauerhafte oder zeitweise Sperrung auch nach
Ende der Testphase*.

In der kalten Jahreszeit war es schwierig, durch temporare Malnahmen echte Aufenthaltsqualitat zu schaffen. Im
Dezember und Januar wurde versucht, durch eine Eisbahn vor dem Historischen Museum den Bereich zu
beleben, diese wurde aber wenig angenommen.

Nachdem im Frihjahr 2020 coronabedingt das gesamte Verkehrsaufkommen deutlich abnahm, lieR auch der
Protest aus Sachsenhausen etwas nach. Andere Themen standen tagespolitisch im Vordergrund. Schnell wurde
aber klar, dass bedingt durch den Corona-Lockdown die geplante Vergleichszahlung im Mérz 2020 keine validen
verkehrlichen Vergleichsdaten liefern wirde.

Politisch wurde seitens der CDU und der Griinen-Fraktion eine Verldngerung des Verkehrsversuches um ein
weiteres Jahr gefordert, um Vergleichsdaten erheben zu kénnen und damit eine fachlich fundierte
Diskussionsgrundlage zu bekommen. Eine solche Versuchsverlangerung um ein weiteres Jahr wurde bis zum
Schluss der Sperrung diskutiert, fand aber schlieRlich keine politische Mehrheit.

Corona fihrte aber auch zu einem weiteren Effekt: Als Folge der Corona-Einschrankungen nutzen die Biirger den
offentlichen Raum zum Aufenthalt und auch das Zu-FulR-Gehen und Radfahren nahmen deutlich zu. So auch am
ndrdlichen Mainufer, das immer belebter wurde. Es entfaltete sich ein buntes und vielfaltiges Leben: Kinder, die
Rad- und Rollerfahren (ibten, Personen, die die Banke zum Verweilen nutzen, Menschengruppen auf der
gesperrten Fahrbahn, die spazierten und sich unterhielten, zahlreiche Radfahrer, E-Scooter und Jogger.

Die steigende Intensitat der Flachennutzung zum Ende des Verkehrsversuches machte deutlich, dass sich im
Laufe des Jahres das Stimmungsbild gewandelt hatte: Biirger erkannten den Mehrwert, der nun wieder
genommen werden sollte und organisierten eigeninitiativ Aktionen. Beeindruckendes Finale des
Biirgerengagements war der 1. Aktionstag von Making Frankfurt am 22. August 2020. Kurz vor Aufhebung der

4 Die Umfrage wurde im Auftrag der Industrie- und Handelskammer (IHK) und der Handwerkskammer
vom Forsa Institut durchgefiihrt, es wurden 300 Unternehmer und 1.000 Birger befragt.
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Sperrung bot er ein buntes vielféltiges Programm. Die Politik war prominent vertreten: Oberbiirgermeister
Feldmann, Planungsdezement Josef, Verkehrsdezernent Oesterling bekannten sich vor Ort ebenso zu der
Sperrung, wie anwesende Vertreter der Griinen-Fraktion. Es wurde Uber die Zukunft des Verkehrs in der
Frankfurter Innenstadt diskutiert und erstmalig wurden der breiten Offentlichkeit Entwiirfe prasentiert, die
Visionen eines attraktiven Mainufers nach einem Umbau zeigten.

Die Ergebnisse der Frankfurter Burgerbefragung hinsichtlich Bekanntheit und Einschétzungen zur Sperrung des
nordlichen Mainufers fiihrten Ende August 2020 noch einmal zu einer véllig neuen Einschatzung. Auf Basis
reprasentativer Befragungsergebnisse wurde die breite Zustimmung der Bevélkerung zur dauerhaften Sperrung
belegt. 57% der Frankfurter Bevdlkerung waren dafir, dass der Mainkai autofrei bliebe, nur 21% finden, dass der
Mainkai flir den Autoverkehr unverzichtbar ist.

Indes wurde politisch bereits die Zeit nach der Sperrung diskutiert. Einig war man sich darlber, dass eine reine
Sperrung ohne stadtebauliche Gestaltung der Flache dauerhaft weder sinnvoll sei noch auf breite Akzeptanz
stoRen wiirde. Um diese Grundsatzentscheidung zu treffen, dlirfe der Mainkai aber nicht isoliert betrachtet
werden. Der geforderte Untersuchungsraum fiir verkehrliche Malnahmen war von Fraktion zu Fraktion
unterschiedlich: Er reiche von der parallel verlaufenden Achse Allerheiligenstralie - StoltzestralRe - Battonnstrale
- Berliner Strafe (iber die Forderung, die gesamte Innenstadt zu untersuchen oder einen Gesamtverkehrsplan fiir
die Stadt Frankfurt am Main zu erarbeiten. Entsprechend unterschiedlich waren die Vorstellungen der Fraktionen
zur Zukunft des Mainkai: Beendigung des Verkehrsversuchs und Wiederéffnung fir den Kfz-Verkehr,
Verlangerung des Verkehrsversuchs, bis valide Verkehrsdaten erhoben werden konnen, dauerhafte SchlieBung
des Mainkai und Umbau zu einem attraktiven Stadtraum.

Nachdem Ende August die Sperrung wie geplant wieder aufgehoben wurde, wird die hierdurch angefachte
Diskussion Uber den richtigen Weg fiir das Mainufer und die Verkehrswende im Kommunalwahlkampf 2021
fortgefiihrt.
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Anlage 1
Daten der Vorher-Erhebung am Dienstag, den 6. Marz 2018
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Messtechnik Mehl GmbH Verkehrsdatenerhebunq Bearbeitung:

Kurflirstenstrae 10a Bastian Bretschneider
34466 Wolfhagen Anke Finke
Knotenpunkt: Untermainbriicke / Schaumainkai / Schweizer Str. / Schaumainkai
Datum: Dienstag, 06.03.2018

Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr Messtechnik

Untermainbriicke

Qs 21.498
Zufluss Abfluss
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Schweizer Str.
1 2 3 4
Zeitraum
Kfz SV Kfz SV Kfz SV Kfz SV
00:00 - 24:00 21.498 |1,6% 17.895 |0,0% 16.195 | 0,0% 13.040 |0,0%
06:00 - 19:00 17.120 | 1,7% 14.501 |3,5% 13.556 | 1,5% 10.837 |3,2%
06:00 - 22:00 19.882 |1,5% 16.557 |3,2% 15.514 |11,3% 12.179 |3,0%
22:00 - 06:00 1.616 |2,4% 1.338 |2,6% 1.196 |2,1% 944 12,4%




Messtechnik Mehl GmbH

Verkehrsdatenerhebung Bearbeitung
Kurfirstenstralle 10a Bastian Bretschneide
34466 Wolfhagen Anke Fink«
Knotenpunkt: Neue Mainzer Str. / Untermainkai / Untermainbriicke / Untermainkai
Datum: Dienstag, 06.03.2018
Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr Messtechnik
Neue Mainzer Str.
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Zeitraum
Kfz SV Kfz sV Kfz sV Kfz sV
00:00 - 24:00 23.360 |1,6% 20.327 |0,0% 22.324 10,0% 17.947 (0,0%
06:00 - 19:00 18.594 [1,8% 16.119 [5,5% 18.483 [1,4% 14.343 [5,4%
06:00 - 22:00 21.558 |1,7% 18.435 (4,9% 21.351 |1,2% 16.345 (4,9%
22:00 - 06:00 1.802 |1,4% 1.892 |3,1% 1.776 | 1,7% 1.705 | 3,8%




Messtechnik Mehl GmbH
Kurflrstenstralle 10a

Verkehrsdatenerhebung

Bearbeitung
Bastian Bretschneide

34466 Wolfhagen Anke Finki
Knotenpunkt: Neue Mainzer Str. / Alte Mainzer G. / Neue Mainzer Str. / HofstraRe
Datum: Dienstag, 06.03.2018 MEH l
Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr Messtechnik
Neue Mainzer Str.
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Neue Mainzer Str.
1 2 3 4
Zeitraum
Kfz sV Kfz sV Kfz sV Kfz sV
00:00 - 24:00 21.802 (2,2% 164 [0,0% 23.542 (0,0% 13.036 [0,0%
06:00 - 19:00 17.766 |2,3% 147 |3,4% 19.514 (2,1% 10.149 (2,6%
06:00 - 22:00 20.285 (2,1% 160 [3,1% 22.485 (1,8% 11.964 |(2,4%
22:00 - 06:00 1.517 |2,6% 4 10,0% 1.996 |1,2% 1.189 |2,4%




Messtechnik Mehl GmbH
Kurfirstenstralle 10a

Verkehrsdatenerhebung

Bearbeitung
Bastian Bretschneide

34466 Wolfhagen Anke Fink«
Knotenpunkt: Kornmarkt / BethmannstraBe / Buchgasse / Bethmannstrafle
Datum: Dienstag, 06.03.2018 MEH l
Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr Messtechnik
Kornmarkt
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Buchgasse
1 2 3 4
Zeitraum
Kfz sV Kfz sV Kfz sV Kfz sV
00:00 - 24:00 4.918 |3,8% 2.846 |0,0% 1.751 |0,0% 4.399 |0,0%
06:00 - 19:00 4.068 |4,3% 2.091 |3,6% 1.276 |2,2% 3.638 |3,9%
06:00 - 22:00 4.605 |4,0% 2594 |3,0% 1.636 |1,7% 4.110 |3,6%
22:00 - 06:00 313 |2,2% 252 |5,6% 149 (0,0% 308 |6,8%




Messtechnik Mehl GmbH Verkehrsdatenerhebung Bearbeitung

Kurfirstenstralle 10a Bastian Bretschneide
34466 Wolfhagen Anke Fink«
Knotenpunkt: Kornmarkt / Berliner Str. / Kornmarkt / Theatertunnel
Datum: Dienstag, 06.03.2018

Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr Messtechnik

Kornmarkt
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Kornmarkt
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Zeitraum
Kfz SV Kfz sv Kfz sV Kfz SV
00:00 - 24:00 9.007 |1,5% 19.403 (0,0% 5.502 |0,0% 17.266 [0,0%
06:00 - 19:00 7137 |11,7% 156.372 (2,7% 4.795 |3,8% 13.734 (2,3%
06:00 - 22:00 8.296 |1,5% 17.683 (2,4% 5.326 |3,4% 15.735 [2,0%
22:00 - 06:00 711 11,4% 1.720 | 1,5% 333 |2,1% 1.631 |1,1%




Messtechnik Mehl GmbH Verkehrsdatenerhebung Bearbeitung

Kurfiirstenstrale 10a Bastian Bretschneide
34466 Wolfhagen Anke Fink«
Knotenpunkt: Kurt-Schumacher-StraBBe / BattonnstraBBe / Kurt-Schumacher-StraBBe / BattonnstraBBe
Datum: Dienstag, 06.03.2018

Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr Messtechnik

Kurt-Schumacher-Stralle
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Kurt-Schumacher-Strale
1 2 3 4
Zeitraum
Kfz SV Kfz sv Kfz sV Kfz sV
00:00 - 24:00 27.455 |2,8% 10.290 (0,0% 19.590 (0,0% 22.355 |0,0%
06:00 - 19:00 21.533 |2,8% 8.183 |2,6% 16.180 |[3,4% 17.618 [2,4%
06:00 - 22:00 24.886 |2,7% 9.399 |2,3% 18.637 [3,1% 20.308 |2,2%
22:00 - 06:00 2569 |4,4% 891 |4,6% 1.877 |3,3% 2185 |2,1%




Messtechnik Mehl GmbH

Verkehrsdatenerhebung Bearbeitung
Kurfirstenstralle 10a Bastian Bretschneide
34466 Wolfhagen Anke Fink«
Knotenpunkt: Kurt-Schumacher-StraBe / Schéne Aussicht / Alte Briicke / Mainkai
Datum: Dienstag, 06.03.2018 MEH l
Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr Messtechnik

Kurt-Schumacher-Stralle

Qs 18.040
Zufluss Abfluss
9.879 8.044

1.032]8.754] 85 8|

14 13 12 11\} A

Abfluss | 24 |8.266| Zufluss

r 21 890

Qs 12.075 <—\ /—— 23 70| 9.227 |@s =
[
] <-: 22 1 2
= L
X =]
£ 5 4 2 ° 5
s |~ o] 44 :> i c
N o {o}
zufluss | 160 41 \> Abfluss o
10.627 |s8.852| 42 o 10.254
1.615] 43
v (?3 34 | 31| 32
N ~ © ©
~— ~ (oo} —
N © ~
Abfluss Zufluss
10.451 11.091
Qs 21.681
Alte Briicke
1 2 3 4
Zeitraum
Kfz sV Kfz 5\ Kfz 5\ Kfz Y\
00:00 - 24:00 18.040 |3,5% 19.508 |0,0% 21.681 [0,0% 22.757 [0,0%
06:00 - 19:00 14.129 |3,5% 15.456 |5,6% 17.946 |3,1% 18.011 |5,2%
06:00 - 22:00 16.439 |3,4% 17.735 |5,0% 20.646 [2,9% 20.672 [4,7%
22:00 - 06:00 1.601 |5,1% 1.773 |2,9% 2.061 |4,4% 2.230 |2,8%




Messtechnik Mehl GmbH Verkehrsdatenerhebung Bearbeitung
Kurfirstenstralle 10a Bastian Bretschneide
34466 Wolfhagen Anke Fink«
Knotenpunkt: Alte Briicke / B 43 / B 43 /| Sachsenhéauser Ufer
Datum: Dienstag, 06.03.2018
Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr Messtechnik

Alte Briicke
Qs 21.692
Zufluss Abfluss
10.511 1 11.069

1.053] 7.981] 1.458| 19

14 13 12 11\} A

Abfluss e | 24 |9.024| Zufluss

r 21 860

g | as| 10476 <—\ T | 0 10127 |as
3
3 L 22 3
=] (]
2le|l4 ) (I 2 |z]a
s | = 1| 44 2
» © ©
[ - __/ ®
[%]
& zufluss | 403| 41 \> Abfluss
7.864 |6.069| 42 o 9.404
1.301| 43
v (?3 34 | 31| 32
< 0 N~ <
~ (o)} [ee] N~
~ [e0]
o -
Abfluss Zufluss
9.626 11.773
Qs 21.505
B 43
1 2 3 4
Zeitraum
Kfz sV Kfz sV Kfz sV Kfz sV
00:00 - 24:00 21692 |31%| 19594 |0,0%| 21505 |0,0%| 18.116 |0,0%
06:00 - 19:00 16.995 |3,1%| 15682 |33%| 17782 |33%| 14708 |3.4%
06:00 - 22:00 19.741 |3,0%| 18.026 |3,0%| 20501 |30%| 16795 [3.1%
22:00 - 06:00 1.951 |4,6% 1.568 | 2,6% 1.965 |4,3% 1.452 | 2,2%




Messtechnik Mehl GmbH Verkehrsdatenerhebung Bearbeitung

Kurfiirstenstrale 10a Bastian Bretschneide
34466 Wolfhagen Anke Fink«
Knotenpunkt: Obermainanlage / Oskar-von-Miller-StraBe / FI6Rerbriicke / B3
Datum: Dienstag, 06.03.2018

Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr Messtechnik

Obermainanlage

Qs 12.002

Zufluss Abfluss

1

431 11.571

16] 128] 285

2)
14 13 12 11\-} A
; 21 2.236

Abfluss -} 24 110.251| Zufluss
Q
<2
Qs | 12.982 *\ 1 23 416 12913 |as £
%
r 22 10 =
o =
g8lg||4 ( 2 |x]|%
S 44| 44 w | 8
< = >
A ___/ © 5
Zufluss |1.024| 41 \—> Abfluss 2
o
11.069 |9.766| 42 o 13.360
235| 43
v Q 34 31 32
N — [*2} [e2]
N~ o [«
© ) sV
N © [sp)
Abfluss Zufluss
781 14.281
Qs 15.072
FloRerbriicke
1 2 3 4
Zeitraum
Kfz sV Kfz sV Kfz sV Kfz sV
00:00 - 24:00 12.002 [1,3% 26.310 (0,0% 15.072 [ 0,0% 24.080 |(0,0%
06:00 - 19:00 10.128 [1,4% 21.162 [4,8% 13.145 [1,5% 19.216 |5,1%
06:00 - 22:00 11.397 [1,2% 24216 |4,3% 14.604 [1,3% 22.052 (4,5%
22:00 - 06:00 605 [1,8% 2.094 |2,6% 1.012 | 2,4% 2180 |2,5%




Messtechnik Mehl GmbH
Kurfiirstenstrale 10a

Verkehrsdatenerhebung

Bearbeitung
Bastian Bretschneide

34466 Wolfhagen Anke Fink
Knotenpunkt: Ignatz-Bubis-Briicke/Deutschherrnufer Ost/DreieichstraBe/Frankensteiner Str./Deutschherrnufer West
Datum: Dienstag, 06.03.2018 DTV in Pkw-E
Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr
o o o o o
Abfluss IEI Zufluss
11.408 0
as 11.408
Zeitraum
Kfz sV Kfz sV Kfz sV Kfz sV Kfz sV
00:00 - 24:00 14.990 (1,8% 23.655 (3,6% 11.167 (3,9% 706 |[1,3% 17.684 (3,2%
06:00 - 19:00 11.740 (2,0% 18.878 |3,8% 8.537 |4,2% 493 [1,8% 14.266 |3,6%
06:00 - 22:00 13.798 [1,8% 21.791 (3,5% 10.150 (3,8% 10.052 |0,1% 16.279 (3,3%
22:00 - 06:00 1.192 |1,8% 1.864 |4,6% 1.017 |4,4% 94 (0,0% 1.405 |3,1%




Anlage 2
Daten der Wahrend-Erhebung am Dienstag, den 17. Marz 2020

AS+P



Messtechnik Mehl GmbH
Teichtor 4

Verkehrsdatenerhebung

Bearbeitung:
Bastian Bretschneider

34466 Wolfhagen Anke Finke
Kotenpunkt/Ort KPO1/Frankfurt
StraBen: Untermainbriicke Nord / Schaumainkai Ost / Schweizer Str. Siid / Schaumainkai West
Datum: Dienstag, 17.03.2020 MEHL
Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Messtechnik
Geratetyp VidCount XS Seriennummer 20
Untermainbriicke Nord
Qs 18.638
Zufluss 1 Abfluss
9.078 9.560
sV | 4 32 | 353 1
KFZ | 277 |3.206|5.594] 1
/ 14| 13| 12 | 11 A \
\-} SV | KFz
21 | 165 |3.506
Abfluss ~all} 24 | 324 |7.030] Zufluss
2 |as| 7335 <\ | _—] 2| 3| 63| 1050 fas | 7
= 8
g 5 2| o] o g
g § 4 o] 44 0 L 2 g g
g|° | ~— SR
b Zufluss 14] 41 0 Abfluss n
2933 |2.549] 42 | 106 | 8.932
370] 43 7
KFZ | sv
\ v (\33 34 | 31| 32 /
KFZ| 1 28 16.039] 789
sV]| o 0 76 | 33
Abfluss Zufluss
3.640 3 6.857
Qs 10.497
Schweizer Str. Siid
1 2 3 4 Erlauterung
Zeitraum
Kfz sV Kfz sV Kfz sV Kfz sV
00:00 - 24:00 9.078 |4,3% 10.599 |(4,6% 6.857 | 1,6% 2933 [3,9%
06:00 - 19:00 7.326 |5,0% 8.682 |5,3% 5878 |1,6% 2483 (4,4%
Anzahl FZG. Zufluss ausgenommen FuRgénger/Radfahrer
06:00 - 22:00 8.377 |4,4% 9.638 |4,8% 6.495 | 1,5% 2.733 (4,1%
22:00 - 06:00 701 |2,9% 961 [2,7% 362 |3,6% 200 (0,5%




Messtechnik Mehl GmbH Verkehrsdatenerhebung Bearbeitung:

Teichtor 4 Bastian Bretschneider
34466 Wolfhagen Anke Finke
Kotenpunkt/Ort KPO02/Frankfurt
StraBen: Neue Mainzer Str. Nord / Untermainkai Ost / Untermainbriicke Siid / Untermainkai West
Datum: Dienstag, 17.03.2020 MEHL
Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Messtechnik
Geratetyp VidCount XS Seriennummer 24

Neue Mainzer Str. Nord

Qs 15.066
Zufluss 1 Abfluss
5.315 9.751

sV 5 157 1 0

KFZ | 251 |5.060] 1 3

/ 14 | 13 ] 12 11\) A
sv | krz

21 1 4
Abfluss g} 24 | 1 6 Zufluss
% | as 589 <\ | — 23| 0| o 0 |as | %
= o
3 210 0 _‘E"
s (4 (; 2|| .|
£ - 0] 44 0 @ £
g |w 2
= / \» 5
=) Zufluss | 590| 41 | 23 Abfluss =
4.552 2l 2] o - 3
3.960] 43 | 233
KFZ| sV (\
\ v 33 | 34 | 31 32 /
KFZ] 2 | 332]9.154] 0
sV 0 25 1220| O
Abfluss Zufluss
9.022 3 9.488
Qs 18.510
Untermainbriicke Siid
1 2 3 4 Erlauterung
Zeitraum
Kfz sV Kfz sV Kfz sV Kfz sV
00:00 - 24:00 5.315 |3,1% 10 |20,0%| 9.488 |2,6% 4.552 |5,6%
06:00 - 19:00 4.324 (3,7% 8 [25,0% 8.014 |2,8% 3.686 |6,4%
Anzahl FZG. Zufluss ausgenommen FuRgénger/Radfahrer
06:00 - 22:00 4.956 |[3,2% 9 [22,2% 8.851 |2,5% 4.162 |57%
22:00 - 06:00 359 (0,8% 1 10,0% 637 [3,1% 390 (4,4%




Messtechnik Mehl GmbH Verkehrsdatenerhebung Bearbeitung:
Teichtor 4 Bastian Bretschneider
34466 Wolfhagen Anke Finke
Kotenpunkt/Ort KPO03/Frankfurt
StraBen: Neue Mainzer Str. Nord / Alte Mainzer Ost / Neue Mainzer Str. Siid / HofstraRe West
Datum: Dienstag, 17.03.2020 MEH l
Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Messtechnik
Geratetyp VidCount XS Seriennummer 15
Neue Mainzer Str. Nord
Qs 13.224
Zufluss 1 Abfluss
0 13.224
sV 0 0 0 0
KFZ| 0 0 0 0
/ 14 ] 13 | 12 11\-} A \
SV | KFZ
21 0 0
Abfluss ~all} 24 0 0 Zufluss
- Qs 0 ‘\ /.———— 23 0 0 0 Qs -
n I3
: 8
22 0 0 o
Q N
tls |4 ) (. 2 :
3 ~ o] 44 0 e =
5| = e
T / \> <
Zufluss |3.493] 41 89 Abfluss
8.787 of 2] o - 0
5.294] 43 | 154
KFZ| sv (\
\ v 33 | 34 | 31 32 /
KFZ| 0 0 [9.731] ©
SV 0 0 |237] O
Abfluss Zufluss
5.294 3 9.731
Qs 15.025
Neue Mainzer Str. Sid
1 2 3 4 Erlauterung
Zeitraum
Kfz SV Kfz sV Kfz sV Kfz sV
00:00 - 24:00 0 10,0% 0 |0,0% 9.731 |2,4% 8.787 |2,8%
06:00 - 19:00 0 10,0% 0 |0,0% 8.253 |2,6% 7192 |3,1%
Anzahl FZG. Zufluss ausgenommen FuRgénger/Radfahrer
06:00 - 22:00 0 10,0% 0 |0,0% 9.128 |2,4% 8.186 |2,7%
22:00 - 06:00 0 10,0% 0 (0,0% 603 [3,0% 601 [3,3%




Messtechnik Mehl GmbH Verkehrsdatenerhebung Bearbeitung:
Teichtor 4 Bastian Bretschneider
34466 Wolfhagen Anke Finke
Kotenpunkt/Ort KPO04/Frankfurt
Strafen: Kornmarkt Nord / BethmannstraBe Ost / Buchgasse Siid / BethmannstraBe West
Datum: Dienstag, 17.03.2020 MEH l
Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Messtechnik
Geratetyp VidCount XS Seriennummer 13
Kornmarkt Nord
Qs 1.823
Zufluss 1 Abfluss
248 1.575
sV 0 0 6 0
KFZ| 4 145 95 4
/ 14 ] 13 | 12 1 1\-} A \
SV | KFZ
21 19 | 647
Abfluss g} 24 | 1 7 Zufluss
® -
g |as 12 - | — 2| 1|7 | 7 |os |8
K] &
© 22 0 0 £
2|, 4 ( 2| |.|¢
g = 1] 44 0 5 ©
£
_g / CJ £
] Zufluss 508| 41 13 \> Abfluss @
o
964 408 42 | 7 | 565
49| 43 5
KFZ| sv (\
\ v 33| 34 | 31 32 /
KFZ| 1 0 | 416 64
sV 1 0 5 0
Abfluss Zufluss
262 3 481
Qs 743
Buchgasse Siid
1 2 3 4 Erlauterung
Zeitraum
Kfz sV Kfz sV Kfz sV Kfz sV
00:00 - 24:00 248 |2,4% 721 [2,9% 481 11,2% 964 |2,6%
06:00 - 19:00 207 |2,9% 612 [2,9% 420 |1,4% 844 |2,3%
Anzahl FZG. Zufluss ausgenommen FuRgénger/Radfahrer
06:00 - 22:00 227 |2,6% 673 [2,7% 455 11,3% 921 [2,1%
22:00 - 06:00 21 [0,0% 48 |6,3% 26 |0,0% 43 |14,0%|




Messtechnik Mehl GmbH Verkehrsdatenerhebung Bearbeitung:

Teichtor 4 Bastian Bretschneider
34466 Wolfhagen Anke Finke
Kotenpunkt/Ort KPO5/Frankfurt
StraBen: Kornmarkt Nord / Berliner Str. Ost / Kornmarkt Siid / Theatertunnel West
Datum: Dienstag, 17.03.2020 MEHL
Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Messtechnik
Geratetyp VidCount XS Seriennummer 23

Kornmarkt Nord

Qs 5.671
Zufluss 1 Abfluss
4.551 1.120

SV | 30 5 45 0

KFZ ] 1.954] 150 |2.445] 2

/ 14 | 13 ] 12 11\) A
sv | krz

21 12 | 743
Abfluss ~all} 24 | 169 |8.378] Zufluss
;tn: Qs 11.224 ‘\ /-———— 23 0 3 9.127 |@s o
2 S
T 2| 1] 3 =
é = 4 ( 2 > 5
o © 22| 44 0 N e
- ~ o =
g - / s @
S Zufluss 19| 41 ] o \> Abfluss
6.393 6.206] 42 | 112 ' _ant 9.077
146| 43 2
KFZ| sv (\
\ v 33 | 34 | 31 32 /
KFZ| 1 870 | 356 | 423
sV 0 19| 1 8
Abfluss Zufluss
300 3 1.650
Qs 1.950
Kornmarkt Siid
1 2 3 4 Erlauterung
Zeitraum

Kfz SV Kfz sV Kfz sV Kfz sV
00:00 - 24:00 4.551 (1,8% 9.127 |2,0% 1.650 [2,3% 6.393 [1,8%
06:00 - 19:00 3.707 |12,1% 7.195 |2,3% 1.439 (2,4% 5315 |2,0%

Anzahl FZG. Zufluss ausgenommen FuRgénger/Radfahrer

06:00 - 22:00 4.243 (1,8% 8.192 |2,0% 1.567 (2,2% 5961 |1,8%
22:00 - 06:00 308 [1,3% 935 [1,9% 83 (4,8% 432 [0,9%




Messtechnik Mehl GmbH Verkehrsdatenerhebung Bearbeitung:
Teichtor 4 Bastian Bretschneider
34466 Wolfhagen Anke Finke
Kotenpunkt/Ort KPO06/Frankfurt
StraBen: Kurt-Schumacher-Str. Nord / BattonnstraBe Ost / Kurt-Schumacher-Str. Siid / BattonnstraBe West
Datum: Dienstag, 17.03.2020 MEH l
Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Messtechnik
Geratetyp VidCount XS Seriennummer 18
Kurt-Schumacher-Str. Nord
Qs 19.530
Zufluss 1 Abfluss
9.742 9.788
SV | 69|23 8 0
KFZ |4.131]5.590] 15 6
/ 14 | 13 | 12 1 1\-} A \
SV | KFZ
21 18 | 321
Abfluss g} 24 | 114 |5.577| Zufluss
% |as| 9763 <\ 23| 0| 23 5921 |as | 3
$ /.———— 3
Q
2 2| o0]o %
$ls |4 <> 2] |21
= © 2| 44 0 o c
c P= [ ]
£ b / ° 5
k1 ©
@ Zufluss |4.028] 41 | 53 \> Abfluss @
10.927 |4.629] 42 | 127 ' _ant 5.229
2.268| 43 | 18
KFZ| sv (\
\ v 33 | 34 | 31 32 /
KFZ| 1 53 |5.433] 585
sV 0 1 262 | 5
Abfluss Zufluss
7.882 3 6.072
Qs 13.954
Kurt-Schumacher-Str. Siid
1 2 3 4 Erlauterung
Zeitraum
Kfz SV Kfz sV Kfz sV Kfz sV
00:00 - 24:00 9.742 |3,2% 5.921 |2,2% 6.072 |4,4% 10.927 [1,8%
06:00 - 19:00 7.737 |3,0% 4.756 |2,2% 4.740 (4,2% 8.867 |2,1%
Anzahl FZG. Zufluss ausgenommen FuRgénger/Radfahrer
06:00 - 22:00 8.825 |2,9% 5.341 |2,0% 5.485 |4,2% 10.151 [1,9%
22:00 - 06:00 917 16,1% 580 (4,1% 587 (6,6% 776 [1,3%




Messtechnik Mehl GmbH

Verkehrsdatenerhebung Bearbeitung:
Teichtor 4 Bastian Bretschneider
34466 Wolfhagen Anke Finke
Kotenpunkt/Ort KPO7/Frankfurt
StraBen: Kurt-Schumacher-Str. Nord / Schone Aussicht Ost / Alte Briicke Siid / Mainkai West

Datum: Dienstag, 17.03.2020 MEH l

Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Messtechnik

Geratetyp VidCount XS Seriennummer 10

Kurt-Schumacher-Str. Nord

Qs 12.248
Zufluss 1 Abfluss
6.968 5.280

sV 1 2521 0 0

KFZ| 83 |6.852] 29 4

/ 14 | 13 ] 12 11\) A
sv | krz

21 26 |1.095

Abfluss g} 24 | 7 | 318| zufluss
as 543 <\ | _— B[ 7 | 26| 1711 [os S
2 2| 0| 2 2
— 7]
g|lx 4 (; 2 » | 2
| = ol 44 ] o Q] e
= i / * s
Zufluss 42| 41 | 2 \> Abfluss 3

631 219) 42 | 6 - 1.863

310] 43 | 3

KFZ| sV (\
v 33 | 34 | 31 32

KFZ| 8 | 142 |4.139]1.553

sV 0 1 69 | 16

Abfluss Zufluss
7.466 3 5.842
Qs 13.308

Alte Briicke Siid

1 2 3 4 Erlauterung
Zeitraum
Kfz SV Kfz sV Kfz sV Kfz sV
00:00 - 24:00 6.968 |3,6% 1.711 [2,3% 5.842 |1,5% 631 [1,7%
06:00 - 19:00 5.536 |3,5% 1.323 [2,8% 4.665 [1,1% 541 [2,0%
Anzahl FZG. Zufluss ausgenommen FuRgénger/Radfahrer
06:00 - 22:00 6.411 |3,4% 1.551 [2,4% 5.288 |1,0% 594 [1,9%
22:00 - 06:00 557 |5,9% 160 |1,9% 554 (5,8% 37 [0,0%




Messtechnik Mehl GmbH Verkehrsdatenerhebung Bearbeitung:

Teichtor 4 Bastian Bretschneider
34466 Wolfhagen Anke Finke
Kotenpunkt/Ort KPO08/Frankfurt
StraBen: Alte Briicke Nord / Deutschherrnufer Ost / ElisabethenstraBe Siid / Sachsenhiduser West
Datum: Dienstag, 17.03.2020 MEHL
Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Messtechnik
Geratetyp VidCount XS Seriennummer 19

Alte Briicke Nord

Qs 13.806
Zufluss 1 Abfluss
7.755 6.051

SV | 23 |235| 6 0

KFZ ]1.008]5.918] 829 | ©

/ 14 | 13 ] 12 11\) A
sv | krz

21 5 | 217
Abfluss ~all} 24 | 462 |9.508] Zufluss
§ as | 10.664 <\ | — 23| 5| 75 9801 |as | O
5 g
o 22 0 1 £
£lg| 4 ( 2 [z]8
s | N 1| 44 | 1 ® | 5
"] o @ )
= - / N 2
3 zufluss | 121] 41| 3 \> Abfluss g
8.605 |7.080] 42 | 432 - 9.031
1.403] 43 | 43
KFZ| sV (\
\ v 33 | 34 | 31 32 /
KFZ| 3 147 |5.713]1.121
sV 0 3 | 252 | 46
Abfluss Zufluss
7.399 3 6.984
Qs 14.383
ElisabethenstraBe Siid
1 2 3 4 Erlauterung
Zeitraum
Kfz sV Kfz sV Kfz sV Kfz sV
00:00 - 24:00 7.755 |3,4% 9.801 |4,8% 6.984 |4,3% 8.605 |5,6%
06:00 - 19:00 6.220 |3,3% 8.070 |5,5% 5619 |4,1% 6.920 |6,6%
Anzahl FZG. Zufluss ausgenommen FuRgénger/Radfahrer
06:00 - 22:00 7.146 |3,2% 8.942 |5,0% 6.367 |4,1% 7.878 |5,9%
22:00 - 06:00 609 |[5,3% 859 [2,8% 617 |6,2% 727 [1,8%




Messtechnik Mehl GmbH
Teichtor 4

Verkehrsdatenerhebung

Bearbeitung:
Bastian Bretschneider

34466 Wolfhagen Anke Finke
Kotenpunkt/Ort KPO09/Frankfurt
Strafen: Obermainanlage Nord / SonnemannstraBBe Ost / FI6Berbriicke Siid / Schone Aussicht West
Datum: Dienstag, 17.03.2020 MEH l
Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Messtechnik
Geratetyp VidCount XS Seriennummer 22
Obermainanlage Nord
Qs 9.841
Zufluss 1 Abfluss
0 9.841
sV 0 0 0 0
KFZ] 0 0 0 0
/ 14 | 13 | 12 11\-} A \
SV | KFZ
21 44 11.890
Abfluss ~all} 24 | 155 |5.318] Zufluss
? @
g Qs 6.035 ‘\ /_,_—— 23 0 0 7218 las o
Q
- <2
K=
c 2| o]0 &
slelld C» 2 |z]|¢
< | s 12| 44 | o J|E
] o N
c - o [
:0 / c
S Zufluss | 589 41 | 12 \> Abfluss 5
) (7]
4.038 3.437] 42 | 86 ' _ant 6.502
0] 43 0
KFZ| sv (\
\ v 33 | 34 | 31 32 /
KFZ] 0 | 705 |7.362|3.055
sV 0 8 63 | 102
Abfluss Zufluss
0 3 11.122
Qs 11.122
FloRerbriicke Sid
1 2 3 4 Erlauterung
Zeitraum
Kfz SV Kfz SV Kfz SV Kfz sV
00:00 - 24:00 0 |0,0% 7.218 |2,8% 11.122 [1,6% 4.038 |2,4%
06:00 - 19:00 0 10,0% 5.893 |3,0% 9.455 |1,7% 3.383 |2,7%
Anzahl FZG. Zufluss ausgenommen FuRgénger/Radfahrer
06:00 - 22:00 0 10,0% 6.654 |2,7% 10.513 [1,5% 3.746 |2,5%
22:00 - 06:00 0 10,0% 564 |3,2% 609 [2,0% 292 (1,7%




Knotenpunkt: KP10/Frankfurt

StraB3en: Ignatz-Bubis-Briicke, Deutschherrnufer, DreieichstraBBe, Frankensteiner Str.

MEHL

Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr Messtechnik

Datum: Dienstag, 17.03.2020

25

Ger'atertyp VidCount XS Seriennummer

|33 |34 |35 |31 |32
o o o o o
Abfluss EI Zufluss
8.267 0
Qs 8.267
Zeitraum
Kfz sV Kfz sv Kfz sV Kfz sv Kfz sV
00:00 - 24:00 13.218 |1,7% 23.816 |4,3% 10.325 |2,1% 701 10,4% 20.214 |4,7%
06:00 - 19:00 10.679 [1,9% 19.478 [5,0% 8.301 (2,4% 440 (0,7% 16.474 [5,4%
06:00 - 22:00 12.281 |1,7% 22.007 |4,5% 9.611 (2,1% 2.290 (0,1% 18.569 [4,9%
22:00 - 06:00 937 (2,1% 1.809 |2,3% 714 (1,8% 99 |0,0% 1.645 |2,4%
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